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OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania terenu
budowy chodnika
przy drodze powiatowej nr 2026
Browina-Grzywna-Slawkowo
odcinek KM 4 + 894,00 - 5+ 146,00
w msc. KUCZWALY gm. Chelmza

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiot opracowania obejmuje wykonanie :
budowy chodnika
przy drodze powiatowej nr 2026
Browina-Grzywna-Stawkowo
odcineck KM 4 + 894,00 - 5+ 146,00
w msc. KUCZWALY gm. Chelmza

Zakres opracowania obejmuje wykonanie:

- chodnika zkostki betonowej POLBRUK grub. 6 cm w strefie ciagu pieszego
obiektu drogowego - o szerokosci pasa pieszego 1,50 m - ograniczonego
projektowanym kraweznikiem betonowym od strony wschodniej (jezdnia i pobocze
drogi powiatowej) i obrzezem betonowym od strony zachodniej,

- zjazdu indywidualnego z kostki betonowej POLBRUK grub. 8 cm

w strefie ciagu jezdnego drogi powiatowej - o szerokosci pasa jezdnego

uwidocznionego kazdorazowo w projekcie zagospodarowania terenu —

ograniczonego projektowanym kraweznikiem betonowym wtopionym;

robét ziemnych w obrgbie nawierzchniowych robét drogowych jw. -

w wielkosciach uwidocznionych w opisie robot ziemnych Projektu budowlanego;
robot uzupetlniajacych wzakresie realizacji prac towarzyszacych.

Powyzsze zgodne jest z ustaleniami przedmiotowymi zawartymi na etapie roboczych
terenowych uzgodnien projektowych i akceptacji formalnych zainteresowanych stron.

2. STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

W obszarze przylegtym do rejonu objgtego opracowaniem - znajduja si¢ zabudowania
mieszkalne i uzytecznosci publicznej oraz wiejskie obiekty inwentarskie jak rowniez
zatoka autobusowa PKS — w msc. Kuczwaly gm. Chelmza.

Na zachod od rejonu opracowania — przebiega droga krajowa nr 1 Torufi — Gdafisk
o nawierzchni bitumiczne;.

W strefie terenu przylegtego do obszaru objetego niniejszym opracowaniem istnieje
nastepujaca infrastruktura techniczna:

- sie¢ wodociagowa,
- sie¢ energetyczna,
- sie¢ telekomunikacyjna.
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Linie rozgraniczajace wyznaczaja teren inwestycji stanowiac granice sasiednich
posesji - zgodnie z rozwiazaniem uwidocznionym w Projekcie zagospodarowania
terenu opracowania.

PROJEKTOWANE ROZWIAZANIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Projektowany w ramach budowy chodnik zlokalizowano w msc. Kuczwaty
gm. Chetmza — na wschod od przebiegajacej w poblizu drogi krajowej nr 1 Torun -
Gdansk — na terenach stanowiacych wlasno$¢ Skarbu Pafistwa w administracji
Powiatowego Zarzadu Drog w Toruniu.

DANE ILOSCIOWE 1 INFORMACYJNE.

Powierzchnia chodnika w ciagu pieszym 376 m2
Powierzchnia zjazdu w ciagu przejazdowym 25 m2
Powierzchnia pobocza drogowego 85 m2

Kubatura robot ziemnych w gruncie roslinnym - chodnik:

- zdjecie humusu - 84 m3
- wbudowanie humusu - 84 m3
- nadmiar - 0m3
- niedobor - 70 m3 piasek wbudowany w koryta

po zdjeciu humusu
Kubatura robot ziemnych w gruncie mineralnym - chodnik:

- wykopy - 44 m3 - do wywozu na zewnatrz obiektu
- nasypy - 90 m3 - piasek wbudowany w obrys chodnika

Kubatura robét ziemnych w gruncie roslinnym — rowy przydrozne:

- zdje¢cie humusu - 34 m3
-  wbudowanie humusu - 34 m3
- nadmiar - 0m3

Kubatura robét ziemnych w gruncie mineralnym — rowy przydrozne:
- wykopy - 76 m3 - do wywozu na zewnatrz obiektu

Teren opracowania nie jest wpisany do rejestru zabytkow a projektowana inwestycja nie
spowoduje zagrozen dla srodowiska naturalnego.

Stopien trudnosci realizacyjnych - inwestycja o powszechnie znanych rozwigzaniach
konstrukcyjnych.

OPRACOWAL )
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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego
budowy chodnika
przy drodze powiatowej nr 2026
Browina-Grzywna—Stawkowo
odcineck KM 4 + 894,00 - 5+ 146,00
w msc. KUCZWALY gm. Chelmza

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.1 Zlecenie Inwestora robét - na opracowanie niniejszego Projektu budowlanego.

1.2. Plan syt.-wysokosciowy w skali 1:500 dziatki objetej P.B. opracowany przez
Geodete uprawnionego.

1.3. Projekt zagospodarowania terenu opracowany przez ,,AMPLUS” — Projektowanie i
Wykonawstwo w Budownictwie z Torunia.

1.4. Decyzja nr 77/09 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego wydana pismem
nr PIR.7331-79/09 z dnia 10.12.2009 r. — przez Wojta Gminy Chelmza.

1.5. Opinia nr ZUD/1869/2009 z dnia 07.01.2010 r. — 0 uzgodnieniu obiektu — wydana
przez Zesp6t Uzgadniania Dokumentacji Projektowej przy Starostwie Powiatowym w

Toruniu.

1.6. Ustalenia techniczne (robocze - w terenie) dokonane przy udziale Inwestora,
i Jednostki Projektowe;.

1.7. Wizja w terenie oraz pomiary uzupetniajace wykonane przez projektanta
opracowania.

2. STAN ISTNIEJACY.

W obszarze przylegtym do rejonu objetego opracowaniem - znajduja si¢ zabudowania
mieszkalne i uzytecznosci publicznej oraz wiejskie obiekty inwentarskie jak rowniez
zatoka autobusowa PKS — w msc. Kuczwaly gm. Chelmza.

Na zachéd od rejonu opracowania — przebiega droga krajowa nr 1 Torufi — Gdansk
o nawierzchni bitumiczne;.

W strefie terenu przyleglego do obszaru objetego niniejszym opracowaniem istnieje
nastepujaca infrastruktura techniczna:

- sie¢ wodociagowa;

- sie¢ energetyczna,

- sie¢ telekomunikacyjna.

Linie rozgraniczajace wyznaczaja teren inwestycji stanowiac granice sgsiednich posesji -
zgodnie z rozwigzaniem uwidocznionym w Projekcie zagospodarowania terenu
opracowania.

Na odcinku objetym opracowaniem - projektowany do budowy ciag komunikacji
pieszej o nawierzchni z kostki betonowej - zlokalizowano na terenie o zréznicowanych
spadkach podtuznych i poprzecznych jego ptaszczyzn — o zmiennej i zréznicowanej
konfiguracji.

Teren inwestycji jest niezabudowany i usytuowany na wschod od przebiegajacej w
poblizu drogi krajowej nr 1, nie jest wpisany do rejestru zabytkéw a projektowana
inwestycja nie spowoduje zagrozen dla srodowiska naturalnego.
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3. ZAKRES OPRACOWANIA
Zakres opracowania obejmuje wykonanie:

- chodnika zkostki betonowej POLBRUK grub. 6 cm w strefie ciagu pieszego
obiektu drogowego - o szerokosci pasa pieszego 1,50 m - ograniczonego
projektowanym kraweznikiem betonowym od strony wschodniej (jezdnia 1 pobocze
drogi powiatowej) i obrzezem betonowym od strony zachodniej;

- zjazdu indywidualnego zkostki betonowej POLBRUK grub. 8 cm

w strefie ciagu jezdnego drogi powiatowej - o szerokosci pasa jezdnego

uwidocznionego kazdorazowo w projekcie zagospodarowania terenu —

ograniczonego projektowanym kraweznikiem betonowym wtopionym;
robét ziemnych w obrebie nawierzchniowych robét drogowych jw. -

w wielkos$ciach uwidocznionych w opisie robot ziemnych Projektu budowlanego;

robot uzupelniajacych w zakresie realizacji prac towarzyszacych.

Uklad geometryczny chodnika w ciagu pieszym i jezdnym - w powigzaniu z
istniejacym zjazdem drogowym - zaprojektowano zgodnie z wezesniej uzgodniona z
Inwestorem - koncepcja docelowego ukladu komunikacyjnego w tymze rejonie
miejscowosci, w zwiazku z czym - przyjete obecnie rozwiazanie projektowane nie
spowoduje w przysztosci rozbiorki wykonanego chodnika, zapewniajac jego catkowite
wykorzystanie i ewentualne bezkolizyjne wpisanie w realizacyjny, docelowy ukiad
komunikacyjny miejscowosci Kuczwaly.

Powyzsze zgodne jest z ustaleniami przedmiotowymi zawartymi na etapie roboczych

terenowych uzgodnien projektowych i akceptacji formalnych zainteresowanych stron.

4. LOKALIZACJA OBIEKTU

Budowe chodnika w msc. Kuczwaly gm. Chetmza zaprojektowano na wschod od
przebiegajacej w poblizu drogi krajowej nr 1 Torun - Gdansk - lokalizujac obiekt
drogowy w miejscu wyznaczonym przez przedmiotowe ustalenia zainteresowanych stron
- z jednoczesnym zapewnieniem dojazdow i dojsé pieszych do obiektow istniejacych w
strefie objetej opracowaniem.

Poczatek projektowanego chodnika przyjeto w obrebie skrzyzowania drogi gminnej nr
100527 C i drogi powiatowej 2026 —w KM 4 + 894 - 5+ 146.

Geometrig projektowanego uktadu komunikacyjnego pokazano na planie sytuacyjno -
wysokos$ciowym Projektu zagospodarowania terenu.

5. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

W warstwie wierzchniej podtoza gruntowego w strefie usytuowania chodnika zalega
ziemia roélinna z darning o grub. warstwy 20 cm — ponizej wystepuja grunty gliniasto -
piaszczyste 0 zmiennej migzszosci warstw.

Woda gruntowa wystepuje ponizej projektowanych rzednych robot ziemnych.

Powyzsze ustalono na podstawie wykonanych odkrywek geologicznych.

6. UKLAD, NIWELETA 1 PRZEKROJ POPRZECZNY.

Projektowany geometryczny ukiad drogowy chodnika z istniejacym zjazdem
drogowym na tereny przylegte - przyjeto zgodnie z projektem zagospodarowania terenu,
stosownie do wymogow funkcjonalnych obiektu — sytuujac chodnik przy krawedzi
pobocza o szerokosci 1,25 m drogi powiatowej — ograniczony od strony pobocza
kraweznikiem betonowym natomiast z przeciwlegtej strony — obrzezem betonowym.
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Trase chodnika poprowadzono w odcinkach prosto i krzywoliniowych — przyjete
zwroty osi trasy wyznaczaja przebieg chodnika w dostosowaniu do istniejacych fukow
kotowych jezdni drogi powiatowej - co uwidoczniono w czgsci graficznej projektu, gdzie
podano parametry techniczne w/w odcinkéw prosto i krzywoliniowych.

Szerokos$¢ chodnika w ciagu pieszym przyjgto o wartosci 1,50 m.

Szerokos¢ zjazdu w ciagu jezdnym przyjeto o wartosci zmiennej — dostosowane;
do szerokosci istniejacej bramy wjazdowej na posesje przylegla - z wyokragleniem
zalaman tukami kolowymi o promieniach podanych na planie syt.-wys. PZT — i skosami
1 : 1 (rejon przejécia dla pieszych przez droge powiatowa).

Catkowita dlugo$¢ chodnika — tak w ciagu pieszym jak rowniez w ciagu jezdnym
(zjazdy) wynosi 252,00 m.

Przyjete jw. parametry techniczne chodnika wyznaczone zostaly istniejacymi
uwarunkowaniami terenowymi uwzgledniajac jednoczesnie specyfike rodzajowa ruchu
komunikacyjnego w strefie projektowanego chodnika.

Niwelete podtuzna osi chodnika nawigzano do pozioméw krawedzi istniejacej
nawierzchni drogi powiatowej, poziomow otaczajacego terenu, dazac do stworzenia
whasciwych warunkéw odwodnienia tak nawierzchni chodnika jak i terenu otaczajacego.

Spadek podiuzny chodnika - wyznaczony spadkami krawedzi nawierzchni drogi
powiatowej jak i plaszczyzn terenu istniejacego objetego opracowaniem projektowane;
trasy chodnika - zawiera si¢ w granicach od 0,10 — 0,83 %.

Spadek poprzeczny nawierzchni chodnika zaprojektowano jako jednostronny w
kierunku istniejacego pobocza drogi powiatowej - o wartosci 2,0 % - w sposob
uwidoczniony na planie projektu - z dowigzaniem do poziomow istniejacych utwardzen
W rejonie opracowania.

Przyjete rozwigzanie zapewni odprowadzenie wod deszczowych z nawierzchni
chodnika - w sposob oméwiony w dalszej czgsci opracowania.

7. CHODNIK
Na obiekcie zaprojektowano nawierzchni¢ chodnika — wg nastepujacej konstrukcji:
7.1. chodnik w ciggu pieszym - przekrgjA-A

- wykonanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej POLBRUK grubosci 6 cm o
spoinach wypelnionych piaskiem - na podsypce cementowo - piaskowej grub. 5 cm i
warstwie odsaczajacej z piasku o zmiennej grubosci (patrz profil podtuzny chodnika).
Nawierzchnie chodnika nalezy ograniczy¢ od strony jezdni i pobocza drogi powiatowej —
kraweznikiem betonowym, natomiast od strony przeciwleglej — obrzezem betonowym —
patrz przekrdj konstrukcyjny A-A.

72. chodnik w ciagu pieszym - pozachodniej stronie przejScia dla
pieszych

- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej POLBRUK grub. 8 cm o spoinach
wypehnionych piaskiem, na podsypce cementowo - piaskowej 1:3 grub. 5 cm.
ulozonej na podbudowie dwuwarstwowej z kruszywa lamanego, wapiennego - warstwa
gérna podbudowy gr. 8 cm z thucznia kamiennego o granulacji 16-31,5 mm, warstwa
dolna podbudowy o grub. 15 cm z tlucznia kamiennego o granulacji 31,5-63,0 mm.
Calos¢ wykonana warstwie odsaczajacej z piasku grub. 15 cm.

73. zjazd indywidualny - przekroj B-B

- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej POLBRUK grub. 8 cm o spoinach
wypetnionych piaskiem, na podsypce cementowo - piaskowej 1:3 grub. 5 cm
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utozonej na podbudowie dwuwarstwowej z kruszywa famanego, wapiennego - warstwa
gorna podbudowy gr. 8 cm z thucznia kamiennego o granulacji 16-31,5 mm, warstwa
dolna podbudowy o grub. 15 c¢m z thucznia kamiennego o granulacji 31,5-63,0 mm.
Calo$¢ wykonana warstwie odsaczajacej z piasku grub. 15 cm.

Projektowang nawierzchnig jw. nalezy ograniczy¢ krawgznikiem betonowym wtopionym
— patrz przekrdj konstrukcyjny B-B.

8. POBOCZA

Istniejace pobocze drogi powiatowej (od strony zachodniej) — nalezy przebudowac
poprzez jego uformowanie i nadanie spadkoéw poprzecznych zgodnie z w/w przekrojami
konstrukcyjnymi czesci graficznej opracowania.

Projektowane roboty drogowe w strefie pobocza nalezy poprzedzi¢ wykonaniem
jego oczyszczenia, $cigcia miejsc zawyzonych i zasypania zaglebien, z wyrownaniem
(plantowaniem) powierzchni pobocza do wymaganego spadku poprzecznego i
wywiezieniem nadmiaru $cinki w odklad.

Pobocze drogowe jw. posiada¢ bedzie nawierzchni¢ naturalna, gruntowa.

Pobocze drogowe jedynie w rejonie przystanku autobusowego PKS oraz na odcinku
od zjazdu indywidualnego do skrzyzowania z droga powiatowa - dziatka nr 156 (patrz
PZT) - zaprojektowano jako utwardzone - z kruszywa lamanego (thuczen kamienny
twardy o gran. 0 — 40 mm) i pospdtki w proporcji 1:1, o acznej grub. 20 cm.

9. KRAWEZNIK BETONOWY

Projektowana nawierzchnig¢ chodnika i zjazdu od strony jezdni i pobocza - ograniczono
kraweznikiem betonowym o wym. 12/15x30 cm - ustawionym na podsypce cementowo
piaskowej grub. 5 cm i fawie z betonu B-10 z oporem - z wypelnieniem spoin zaprawg

cementowa.

Kraweznik oznaczony na planie linia przerywanga w obrebie projektowanych ramp
chodnikowych w strefie przejscia dla pieszych - nalezy wtopi¢ do wysokosci poziomu
jezdni drogi — lecz nie wyzej niz 2 cm ponad poziom istniejacej krawedzi
nawierzchni drogi powiatowej — w sposob zgodny z Projektem zagospodarowania terenu i
rysunkiem konstrukcyjnym.

Kraweznik oznaczony na planie linig przerywana w obrebie projektowanego zjazdu
indywidualnego - nalezy wtopi¢ do wysokosci nawierzchni chodnika w strefie tegoz
zjazdu — w sposob zgodny z Projektem zagospodarowania terenu i rysunkiem

konstrukcyjnym.

Na zjezdzie zaprojektowano wtopiony kraweznik betonowy 12 x 25 cm ustawiony
na podsypce cementowo piaskowej grub. 5 cm i tawie betonowej B-10 zwyklej - z
wypelnieniem spoin zaprawg cementowa.

10. OBRZEZE BETONOWE

Projektowang nawierzchni¢ chodnika od strony zachodniej nalezy ujac
obrzezem betonowym o wym. 8x30x100 cm ustawionym na podsypce cementowo —

piaskowej grub. 3 cm.
11. ROBOTY ZIEMNE

Bilans mas ziemnych wyznaczono na podstawie wykonanych przekroi
poprzecznych i sporzadzonego analitycznego obliczenia objgtosci robot ziemnych

dotaczonego do egzemplarza archiwalnego opracowania.
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Roboty ziemne w obrebie chodnika sprowadzaja sig do:

- zdjecia ziemi roslinnej z darning, z powierzchni 420 m2, warstwg grub. 20 cm, w
ilosci 84 m3 - z wbudowaniem humusu w koficowej fazie robot w przylegly do
chodnika od strony potudniowe;j - izolacyjny pas zieleni i skarpy stref nasypu;

- wykonania robét ziemnych w obrebie koryt drogowych pod projektowang
nawierzchnig zjazdu indywidualnego oraz pod krawezniki jak rowniez w obrysie
poboczy drogowych - w gruncie mineralnym - poprzez wywoz na zewnatrz obiektu
gruntu jw.

Projektuje si¢ wykona¢ mechanicznie i recznie projektowane roboty ziemne - z
zastosowaniem samochodow do przewozu gruntu.

Roboty ziemne nalezy technologicznie wykonac w sposob nastepujacy:

Grunt roslinny
(rejon chodnika z kraweznikiem i obrzezem)

Przed przystapieniem do realizacji zasadniczych robot ziemnych - nalezy w
strefie lokalizacji chodnika z kraweznikiem i obrzezem - dokona¢ na catym odcinku
wykoszenia roslinnosci i zdjecia ziemi roslinnej (humusu) z darning warstwa grub. 20 cm
w ilosci 84 m? - i jej zmagazynowania w miejscu sktadowania wyznaczonym przez
Inwestora.

Tenze materiat ziemny - w koncowej fazie robot - projektuje si¢ wbudowac w pas
zieleni chodnika i skarpy stref nasypu jako izolacyjnego pasa zieleni - przylegtego od
strony zachodniej do projektowanego chodnika - w ilosci 84 m’.

Izolacyjne pasy zieleni projektuje si¢ obsia¢ nasionami traw z zastosowaniem
nawozenia gruntu.
Nadmiar gruntu roslinnego — nie wystepuje.

Grunt mineralny
(rejon chodnika z kraweznikiem i obrzezem)

W dalszej kolejnosci nalezy wykona¢ whasciwe roboty ziemne w gruncie
mineralnym na trasie chodnika - w sposob reczny i mechaniczny, z zastosowaniem
samochodéw do wywozu i dowozu gruntu.

Roboty ziemne w obrebie koryta drogowego pod projektowang nawierzchnig
zjazdu i pod krawezniki oraz w obrysie poboczy — w gruncie mineralnym — nalezy
wykonaé technologicznie w sposob jw. - w ilosci 44 m® z wywozem samochodami
nadmiaru gruntu w odktad w iloéci 44 m® — w miejsce wskazane przez Inwestora - badz
zagospodarowac¢ lokalnie w sposéb uzgodniony z Inwestorem.

Nastepnie - przed wykonaniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni -
przygotowane koryta ziemne o glebokosci 20 cm ponizej terenu istniejacego (po zdjeciu
warstwy humusu jw.) — i przestrzen do spodu warstw konstrukcyjnych nawierzchni
chodnika (gleboko$é zmienna patrz profil podtuzny) - nalezy wypelni¢ gruntem
mineralnym dowiezionym z zewnatrz w ilosci 70 + 90 = 160 m® - wyprofilowac,
wyroéwnac i zagescic.

Niedobér gruntu jw. projektuje si¢ uzupetni¢ przez dowoz piasku z rezerwy
terenowej wskazanej przez Inwestora.
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12. ODWODNIENIE

13.

Odwodnienie nawierzchni chodnika zaprojektowano jako powierzchniowe - poprzez
spadki podtuzne i poprzeczne niwelety — z wyprowadzeniem wod opadowych :

- w rejon istniejacego od strony zachodniej chodnika — pobocza drogi powiatowej
nr 2026 a nastepnie za posrednictwem $ciekéw pochodnikowych — do rowow
przydroznych zlokalizowanych w pasie drogowym drogi powiatowej;

- w rejon projektowanego od strony zachodniej chodnika - izolacyjnego pasa zieleni
przylegltego do chodnika — nizej potozonego, niezabudowanego;

Projektowany do wykonania obecnie system odwodnieniowy obiektu drogowego
jest uwarunkowany w swym rozwiazaniu istniejacymi aktualnie ograniczeniami
szerokosci pasa drogowego jak rowniez istniejaca konfiguracja terenu istniejacego trasy
chodnika — wyniesionego wysokosciowo ponad tereny przyleglte — umozliwiajac
jednoczesnie sptyw wod opadowych sktonem plaszczyzn terenowych korpusu
drogowego — na tereny nizej potozone.

r

SCIEKI DROGOWE

Podstawowym elementem rozwiazania odwodnienia pasa drogowego istniejacej
drogi powiatowej i projektowanego chodnika - dla odprowadzenia wod deszczowych z
nawierzchni chodnika i jezdni drogowe;j - sg projektowane w obrysie chodnika -
podchodnikowe $cieki drogowe.

Scieki podchodnikowe projektuje si¢ wykona¢ z plyt chodnikowych, betonowych
50x50x7 cm oraz potowek tychze ptytek — o zmiennej dhugosci kazdego z nich (1,5 m w
obrysie chodnika + ~ 1,0 m poza obrysem chodnika - patrz PZT) - w kierunku rowu
przydroznego nizej potozonego.

Po wyjéciu wod ze $cieku jw. - splyw wod opadowych po skarpach nasypu i rowu
przydroznego nalezy zabezpieczy¢ umacniajac plaszczyzng skarp ptytkami
chodnikowymi jw.

Szczegoly przyjetych rozwiazan projektowych jak i trasg przebiegu sciekow
uwidoczniono w czesci graficznej opracowania.

14. ROWY PRZYDROZNE

Rowy przydrozne — zlokalizowane w pasie drogowym drogi powiatowej -
zaprojektowano w granicach opracowania do odbudowy — przyjmujac nastgpujace
parametry: gltebokos$¢ min. 50 cm (w dostosowaniu do istniejacej konfiguracji terenu),
szeroko§¢ dna 40 cm i pochylenie skarp 1 : 1,5 — stosownie do ustalen profilu podluznego
chodnika — dotaczonego do niniejszego opracowania.

Po wykonaniu w/w robét - dno i skarpy nalezy podda¢ plantowaniu - nastgpnie skarpy
po humusowaniu warstwa grub. 5 cm - obsia¢ nasionami traw.

Projektowane do budowy rowy przydrozne - o rzgdnych dna dostosowanych do
spadkow podtuznych i kierunkéw pochylenia niwelety drogi powiatowej i chodnika - o
dhugosci odcinkéw pokazanych w czesci graficznej opracowania - ma charakter rowow
odwadniajacych, chtonno — odparowujacych.

Roboty ziemne:
- zdjecie humusu warstwa grub. 10 cm - 34 m?

- wbudowanie humusu w skarpy rowow — 34 m®
- wykop rowéw przydroznych w gruncie mineralnym — 76 m?



15.

16.

17.

18.

19.
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z wywozem samochodami nadmiaru gruntu w odktad w ilosci jw. — w miejsce wskazane
przez Inwestora - badz zagospodarowac lokalnie w sposob uzgodniony z Inwestorem.

CHARAKTERYSTYKA RUCHU

Z projektowanej czesci pieszej chodnika korzystaé beda mieszkancy posesji
przylegtych natomiast z projektowanego zjazdu indywidualnego - korzysta¢ beda
samochody osobowe mieszkaficow przylegtej posesji.

Dla takiego wiasnie obciazenia ruchem zaprojektowano nawierzchnig
projektowanego chodnika i zjazdu - odnoszac jej parametry do kategorii ruchu pn.
“Nawierzchnie przeznaczone do postoju pojazdoéw i jezdni manewrowej" wyznaczonej
przez Warunki techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
- zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. - ogltoszonym w Dz. U. Nr 43 z 14.05.1999 .

ORGANIZACJA RUCHU.

W chwili obecnej w rejonie przylegtym do terenu opracowania istnieje
oznakowanie poziome drog i ulic przylegtych.

Niniejsze opracowanie nie wprowadza w tym zakresie zadnych zmian.

Uklad projektowanego chodnika - uwarunkowany specyfika warunkow
funkcjonowania obiektu — winien by¢ podporzadkowany istniejacej sieci przylegtych
ciagow komunikacyjnych organizujacych ruch pojazdéw stosownie do obowigzujacych
przepisow o ruchu drogowym.

W strefie projektowanego przejScia dla pieszych — oznakowanego znakiem
poziomym P-10 , Przejscie dla pieszych” — usytuowanego w obrebie skrzyzowania drogi
powiatowej i gminnej — zaprojektowano ustawienie znaku pionowego D-6 ,,miejsce
przejscia dla pieszych” — z obu stron w/w przejscia.

STAN TERENOWO-PRAWNY

Roboty drogowe budowy chodnika realizowane beda na dziatce nr: 77/1
- stanowiacej teren objety opracowaniem — bedacy wiasnoscia Skarbu Panstwa —
w administracji Powiatowego Zarzadu Droég w Toruniu.
Powyzsze informacje zaczerpnigto z dokumentu p.n. "Wypis z rejestru gruntow"
bedacego w posiadaniu Inwestora — Gminy Chetmza.

NAWIAZANIE ROBOT.

W celu prawidlowego wysokosciowego wykonania nawierzchni chodnika jak i
robot ziemnych — przed ich realizacjg nalezy skontaktowac si¢ z wlasciwg jednostka
geodezyjna, ktora poda wysoko$¢ repera sieci panstwowej, do ktérego nalezy dowiazac
projektowane poziomy.

Projektowane wysokosci nalezy powiazac z istniejacymi niwelacyjnie.

INFORMACJA BIOZ.
19.1. ISTNIEJACE OBIEKTY BUDOWLANE.

W obrebie projektowanego obiektu budowlanego jw. objetego
opracowaniem — istnieje obszar terenu z wyznaczona funkcja komunikacyjna dla obstugi

ruchu pieszego.
Na tenze projektowany obiekt budowlany sktada si¢ pas pieszy chodnika ze zjazdem.
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19.2. ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

Teren budowy, ktory zostanie przekazany wykonawcy pod zagospodarowanie
placu budowy i realizacj¢ projektowanych robot drogowych - okreslono na planie
projektu zagospodarowania terenu - dofaczonego do opracowania branzy drogowe;j.

Dla wyeliminowania ewentualnych zagrozen bezpieczenstwa i zdrowia ludzi -
zwiazanych z realizacja poszczegolnych elementow zagospodarowania terenu - nalezy:

- teren budowy oznaczy¢ tablicg informacyjna, zgodnie z obowiazujacymi przepisami
Prawa budowlanego - oraz tablica ostrzegawcza "Teren budowy - wstep wzbroniony".
Tablice nalezy ustawi¢ w miejscach widocznych;

- drogi transportu wewnetrznego na placu budowy o nawierzchni naturalnej gruntowej
badz utwardzonej tymczasowo jak rowniez wyznaczone drogi transportu zewnetrznego
przylegte do terenu robét i umozliwiajace objazd placu budowy dotychczasowym
uzytkownikom drogi gminnej - nalezy utrzymywaé we wlasciwym stanie technicznym.
Szerokosé drog - dostosowaé do potrzeb realizacyjnych;

- ciagi piesze nalezy wydzieli¢ od drog transportowych i w razie koniecznosci -
utwardzi¢ tymczasowo;

Szeroko$é ciagéw pieszych dostosowaé do potrzeb realizacyjnych.

- sktadowiska materiatow sypkich nalezy wykonaé w sposob zabezpieczajacy przed ich
obsuwaniem.

Zaplecze biurowo - socjalne budowy nalezy zlokalizowa¢ w poblizu placu budowy - w
miejscu wskazanym przez Inwestora.

Zaplecze winny tworzy¢: barak kierownika i majstra budowy z pomieszczeniami
szatni, socjalnymi i magazynowymi na sprzet drobny i $redni, narzedzia 1 materialy
drobnicowe.

Zaplecze nalezy wyposazy¢ w ubikacje suchg - tymczasowa.

19.3. REALIZACJA ROBOT BUDOWLANYCH.

Zagrozenia i $rodki zapobiegawcze z zakresu BHP.

193.1. Roboty ziemne

Nalezy przestrzegaé ustalen realizacyjnych projektu budowlanego - drogowego tak w
zakresie technologii wykonania robot jak i przyjetego sprzgtu mechanicznego.

- wykopy wykonywac¢ przyjetym sprzgtem mechanicznym i recznie;

- nadmiar gruntu wywies¢ poza plac budowy;

- zasypki wykonywaé przyjetym sprze¢tem mechanicznym,

- do przewozu mas ziemnych stosowaé samochody samowyladowcze;

- dla wykopow o glgbokosciach ponad 1 m nalezy wykonaé bezpieczne zej scie dla
pracujacych a odlegtos¢é miedzy zejsciami do wykopu nie powinna przekracza¢ 20 m;

- wykopy o Scianach pionowych o glebokosci wigkszej od 1 m odpowiednio
zabezpieczy¢ umocnieniami oraz oznakowac;

- ruch $rodkéw transportu przy wykopach powinien odbywac sig poza klinem odfamu
gruntu,

- przy wykonywaniu robét ziemnych sprzgtem mechanicznym wyznaczy¢ strefe
niebezpieczna,

- przy pracach koparka nie dopuszcza¢ do tworzenia si¢ nawisOw a sprzgt powinien by¢
ustawiony w odlegtosci min. 0,6 m poza klinem odtamu gruntu;

- wyladowywanie urobku z tyzki koparki nad skrzynia $rodka transportowego powinno
nastapic po zatrzymaniu ruchu obrotowego koparki na wysokosci nie wigkszej niz
0,5m;

- nie skladowaé urobku i materiatéow w odlegto$ci mniejszej niz 1 m od krawedzi
wykopu lub w granicach klina odtamu gruntu - jesli Sciany wykopu nie sa umocnione;
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nachylenie skarp wykopu wykona¢ zgodnie z ustaleniami projektowymi i tabelami
nachylenia skarp, w zaleznosci od kategorii gruntu - lecz nie mniejsze niz stok
naturalny gruntu,

zachowa¢ projektowane spadki terenu umozliwiajace odptyw wod opadowych w
kierunku od wykopu;

nalezy likwidowa¢ naruszong strukturg gruntu skarp;

sprawdzaé po deszczu, mrozie i kazdej dtuzszej przerwie w pracy - stan skarp.
Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ z zachowaniem bezpiecznych odleglosci od
istniejacych urzadzen podziemnych (patrz uzgodnienia projektowe).

Roboty ziemne nalezy wykonywa¢ zgodnie z aktualnymi Polskimi normami a w
szczegOlnosci zgodnie z PN-68B - 06050 - Roboty ziemne budowlane. Wymagania w
zakresie wykonania i badania przy odbiorze.

Przed przystapieniem do wykonywania robot ziemnych nalezy udzieli¢ pracownikom
instruktazu stanowiskowego z zakresu BHP.

1932 Skltadowanie materiatow

Sktadowiska materialow winny by¢ wykonane w sposob zabezpieczajacy przed
mozliwo$cig zsunigcia.

Opieranie skladowanych materiatow o ploty, stupy linii energetycznych i
telekomunikacyjnych, obiekty wznoszone tymczasowo - jest zabronione.

Przy skladowaniu materiatow odleglos¢ stosow nie powinna by¢ mniejsza niz:

0,75 m od ogrodzen i zabudowan,

5,0 m od statego stanowiska pracy.

Pomigdzy stosami, pryzmami lub pojedynczymi elementami pozostawi¢ przejscia o
szerokosci min. 1,0 m oraz przejazdy dla srodkow transportowych.

Materiaty sktadowa¢ w miejscach wyréwnanych.

Podczas mechanicznego zatadunku i rozfadunku materiatow budowlanych oraz ziemi -
przemieszczanie ich nad pracujacymi oraz nad kabina kierowcy - jest zabronione.
Na czas wykonywania tychze czynnosci kierowca zobowiazany jest opuscic¢ kabing.
Zabrania sie urzadzania stanowisk pracy, sktadowisk materialow i elementow
budowlanych lub maszyn i urzadzen - bezposrednio nad liniami napowietrznymi n/n
lub w odleglosci blizszej od skrajnych przewodow niz:

2,0 m od linii N/N;

5,0 m od linit W/N do 15 kV;

10,0 m od linii W/N do 30 kV;

15,0 m od linii W/N powyzej 30 kV.

19.4. INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW.

Instruktazu ogo6lnego udziela inspektor BHP zapoznajac jednoczesnie pracownikow z

oceng ryzyka zawodowego.

Instruktaz stanowiskowy udzielany jest przez kierownika budowy z odpowiednia

adnotacja w ksigzce BHP.

Dokumentacja budowy winna znajdowac si¢ u kierownika budowy - w tym takze

instrukcja bezpiecznej pracy dla poszczegolnych zawodow.

Instrukcje bezpiecznej pracy znajduja si¢ takze przy sprzecie mechanicznym.
Przed dopuszczeniem pracownika do pracy nalezy go zaopatrzy¢ w odziez ochronna i

robocza - zgodnie z obowiazujacymi przepisami - oraz w sprzgt ochronny osobistej
zaleznej od rodzaju wykonywanej pracy.

Sprzet ochrony osobistej pracownikow powinien posiada¢ atesty oraz instrukcje

okreslajace sposob jego uzytkowania i przechowywania.

Pracownicy powinni posiada¢ aktualne badania lekarskie dopuszczajace do pracy.
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W pomieszczeniach kierownika budowy nalezy urzadzi¢ punkt pomocy medycznej.

Punkt pomocy medycznej powinien by¢ wyposazony w niezbedny sprzet medyczny,
leki, srodki opatrunkowe itp.

W widocznym miejscu nalezy umiesci¢ instrukcje udzielania pierwszej pomocy
medyczne;.

Obstuga punktu medycznego winni zajaé si¢ pracownicy przeszkoleni do udzielania
pomocy medycznej.
Ich dane winny by¢ umieszczone na tablicy informacyjne;.

20. UWAGI KONCOWE.

Cato$¢ robot nalezy wykonaé zgodnie z ,, Warunkami technicznymi wykonania i
odbioru robot budowlano — montazowych”, obowiazujacymi normami PN-81/B-03020 i
PN-68/B-06050 i przepisami oraz warunkami BHP.

Przed przystapieniem do wykonania robot ziemnych nalezy skutecznie
zabezpieczyé wszystkie istniejace urzadzenia sieci uzbrojenia terenowego przed
zniszczeniem jak rowniez w celu wlasciwego wykonania robot drogowych.

Prowadzone roboty ziemne nalezy w strefie istniejacego uzbrojenia poprzedzi¢
wykopami kontrolnymi, ktére w sposob jednoznaczny zlokalizuja urzadzenia w terenie.

Wszelkie roznice stanu istniejacego od projektowanego nalezy bezposrednio
korygowa¢ w porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robot — zgtosic¢ do
wiasciwego branzowo odbioru technicznego i geodezyjnego.

Nalezy scisle przestrzegaé ustalen i wytycznych zawartych w uzgodnieniach
projektowych z wlasciwymi instytucjami, dotaczonych do projektu budowlanego.

Zmiany w stosunku do przyjetych rozwiazan nalezy uzgodni¢ z projektantem 1
nadzorem technicznym instytucji uzgadniajacych.

W strefie ewentualnie istniejacych i nie uwidocznionych na planie urzadzef
uzbrojenia terenu — nalezy dokona¢ ich zabezpieczenia w sposob podany w uzgodnieniach
branzowych.

Wszystkie te prace nalezy wykona¢ przed przystapieniem do realizacji wiasciwych
robot drogowych, przestrzegajac wytycznych wykonawczych — w porozumieniu z
nadzorem technicznym Inwestora robot.

Niniejszy projekt budowlany spetnia wymagania:

e Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - "Prawo budowlane" (DZ.U. z 2003 r. nr 207 poz. 2016 z
poézn. zm.);

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 r. nr 120, poz. 113);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej (Dz. U. z 2004 r. nr 202,
poz. 2072);

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. "w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie" (Dz. U. Nr 75 poz.
690 z p6zn. zm.);

e Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. - w sprawie wykonania niektorych przepisow ustawy o
drogach publicznych (DZ.U. nr 71 z 2000 r. poz. 838 z p6zn. zm.),

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r. poz 430);

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. (Dz.U. Nr 170 zdn. 12.10.2002 1.) w
sprawie znakow i sygnatow drogowych.
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Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. (Dz. U. nr 177, poz. 1729) w
sprawie szczegétowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem,

Zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewngtrznych z
dnia 3 marca 1994 r. (M.P. Nr 16, poz. 120 z dn. 9.03.1994 r.) — Zatacznik nr 1
,Instrukcja o znakach drogowych pionowych”;

Wiytycznych projektowania drog - wydanych przez Generalng Dyrekcj¢ Drog
Publicznych w Warszawie w 1992 r. (z p6zn. zm.).
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