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*OSWIADCZENI

Oswiadczam, ze projekt budowlany

dotyczacy inwestycji (podac rodzaj inwestycji)
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opracowany na rzecz Inwestora (podac pelna nazwe Inwestora)
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zostal opracowany zgodnie z obowigzujgcym prawem oraz zasadami
wiedzy technicznej.

Data zlozenia o$wiadczenia Czytelny podpis
skladajacego Qggiadczenie e
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*  wymog art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 07.07.1994 1. - Prawo Budowlane (Dz.U. 2003.207.2016 ze zmianami)
#* piepotrzebne slowo (projektant lub sprawdzajacy) wykreslic.



Torun, dnia 30.12.1994r.

(pieczed)

Nr GP.I. 7342/373/T0/94

DECYZJA O STWIERDZENIU PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGO

DO PEZNIENIA SAMODZIELNYCH FUNKCJI TECHNICZNYCH W BUDOWNICTWIE

Na podstawie § 4 ust. 2, § 7 1 § 13 ust. 1 pkt. 3 1lit. "b"
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska z
dnia 20 lutego 1975 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U. Nr 8, poz. 46 z pdézn. zmianami)
stwierdza sie, ze:

Pan(i) JANUSZ D Z I EME C K I

tytul naukowy - zawodowy: technik wodnych melioracji

urcdzony(a) dnia 08 pazdziernika 1948 r. w Toruniu

posiada przygotowanie zawodowe upowazniajace do wykonywania
samodzielne] funkcji projektanta oraz kierownika budowy i robdét

W specjalnosci konstrukecyjno - inzZynieryjnej

w zakresie drég i lotniskowych drdég startowych oraz manipulacyjnych
Pan(i) JANUSZ D 2 I EME C K I jest upowazniony(a) do:

1. Sporzadzania projektédw budowli drbdég, lotniskowych drdg startowych i
manipulacyjnych, typowych przepustéw i mostéw — o powszechnie
znanych rozwiazaniach konstrukcyjnych i schematach technicznych.

2. Kierowania, nadzorowania i kontrolowania budowy i robdét, kierowania
i kontrolowania wytwarzania konstrukcyjnych elementédw budowlanych
oraz oceniania i badania stanu technicznego w zakresie budowli
drég, lotniskowych drég startowych i manipulacyjnych, typowych
przepustdédw i mostéw - o powszechnie znanych rozwiazaniach
konstrukcyjnych.

Otrzymuja:

1. Pan Janusz Dziemecki

ul. Donimirskiego 3/61 - Toruh
2. a/a.
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INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

(miejscowosc, data)

Zaswiadczenie

Pan/Pani DZIEMECKI JANUSZ

miejsce zamieszkania
87-100 TORUN
ul. DONIMIRSKIEGO 3E/61

jest czionkiem Kujawsko-Pomorskiej

Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa

o numerze ewidencyjnym | KUP/BD/0457/01

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci
cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia 2008-07-01

do dnia 2008-12-31
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Rozwoj i Cospoc.aska Zasobami Region Pdinocny

Dz fZarzadzama Zasobami Fizycznymi Sieci
C. Skiodowskiej 60

73q Bydgoszcz

Inwestor:

Przedlozony projekt uzgadnia sie na nastgpujacych warunkach:

1)

lblﬂl@Jde i projektowana siec telel\onmml\aCVJ na podziemna /napowietrzng - wiasnos¢ Telekomunikacys
Polskie] S.A.. Pionu Technicznej Obstugi Klienta zaznaczono na pr ojekeie kolorem pomaranczowym.

2} zastrzegamy mozliwosé wystapienia w terenie urzadzen i kabli nie zinwentaryzowanych, wytaczonych z
eksploatacji. Powyzszy fakt nalezy niezwlocznie zglosi¢ do Dysponenta Operacyjnego tel. 052-3413513
czynny caly dobe, w celu ustalenia uzytkownika i trybu postepo bowania z tym uzbrojeniem,

3) ustala sie 2- metrowa strefe ochronng z kazdej strony naszych urzadzen. W strefie ochronnej prace
nalezy prO\\“adziC recznie. Szezegdlowy przebieg i usytuowanie urzadzen w terenie nalezy ustali¢ na
podstawie przekopow kontroliych,

4y wykonawca, z 3-dniowym wyprzedzeniem, pisemnie, powucoml Telekomunikacje Polska S.A., Dzial
Zarzadzania Zasobami Fizycznymi Sieci 85-733 Bydgoszez, ul. ML.C. Sldodowslxlq 60B, faks 0 52375
93 16, o zamiarze rozpoczecia prac, celem protokolamego plZSk”lZ’lnl’l placu budowy (sie¢ TP, miejsca
kolizvine), podajac numer wydanych Warunkdéw Technicznych.

W przypadku, gdy Warunki Techniczne nie byly wydane, nalezy powolaé sie na numer powyzszego
Uzgodnienia.

5) przy plOdeLCﬂIU prac w razie odkrycia urzadzen telekomunikacyjnych nalezy je zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem i osiadaniem ziemi. Skrzyzowania i zblizenia nalezy wykona¢ zgodnie z
obowiazujacymi normami, a przed zasypaniem zglosi¢ do odbioru,

6) Telekomunikacja Polska S.A. Pion Technicznej Obslugi Klienta informuje, ze nie bedzie ponosi
kosztow przebudowy i poziomowania swoich wzadzef w przypadku zmiany i rzednyeh wysokosci terenu
w wyniku realizacji projekiu,

7). TP S.A. Pion Techniczne] Obstugi Klienta zobowiazuje Inwestora i Wykonaweg robot do prowadzenia

Had

‘acwsposob.wykluczajacy mozliwos¢ uszkodzenia naszych uwrzadzed [ powstania awarti siec;
[clcl\omun ikacyine] oraz pokrycia wszelkich kosziow zwiazanych z ewentualnym powstaniem awari
sieci telekomunikacyinej na skutek prowadzenia tych prac,

uzgodnienie jest wazne przez okres 24 miesigcy od daty wydania,

niniejsze uzwodmcmejest meébec nym zalacznikiem do pIOJemtu

lomass Spreglews! (

voszezZ, dua PAVIVAT
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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego przebudowy
drogi gminnej nr 1005%4C
WITKOWO - PLUSKOWESY gm. Chelmza pow. Torun, woj. kujawsko - pomorskie.
KM 0 + 000,00 - 1+572,00

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.1. Zlecenie Inwestora robdt — Gminy Chetmza - na opracowanie niniejszego

projektu budowlanego.

1.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000 rejonu opracowania wykonana w
kwietniu 2008 r. przez Pracowni¢ Geodezyjna PROFIL - Geodeta Grzegorz
Pawelec z Torunia.

1.3. Koncepcja przebudowy drogi gminnej jw. - wykonana przez firme "AMPLUS" z
Torunia w czerwcu 2008 r.

1.4. Opinia o warunkach gruntowo - wodnych w strefie przebudowywanej drogi
wykonana przez firme "AMPLUS" z Torunia w czerwcu 2008 r.

1.5. Rozpoznanie terenu i pomiary uzupetniajace wykonane przez autora niniejszego
opracowania

1.6. Ustalenia wstepne zainteresowanych stron, z udziatem przedstawicieli Inwestora i
Projektanta - dotyczace zakresu i szczegotow rozwiazania projektowego
przyjetego w niniejszym projekcie budowlanym.

1.7. Opinia nr ZUD/1075/2008 z dnia 10.07.2008 r. uzgodnienia dokumentacji

projektowej wydana przez ZUDP przy Starostwie Powiatowym w Toruniu.

2. STAN ISTNIEJACY.

Droga gminna nr 1005#4 C Witkowo - Pluskowesy gm. Chetmza — objeta
niniejszym opracowaniem w zakresie j.n. — posiada na trasie przebiegu jw. - nawierzchnig
thuczniowa (kamien wapienny), za wyjatkiem koncowego odcinka drogi o dlugosci ~ 20,0 m
przed zjazdem z drogi wojewddzkiej Chelmza — Zelgno, na ktorym istnieje nawierzchnia
naturalna, gruntowa wzmocniona pospotka.

Istniejaca nawierzchnia drogi charakteryzuje si¢ niewielkim stopniem zniszczenia jej
powierzchni — zachowujac nieznacznie znieksztatcone spadki poprzeczne i zmienna niweletg
podhuzna - o nie normatywnych spadkach.

Nawierzchnia znajduje sie w stosunkowo dobrym stanie technicznym, jedynie w
niektorych miejscach ulegla deformacjom struktury powierzchni, skoleinowaniu, lokalnie -
material drogowy zostal wybity i przemieszczony - znieksztatcajac konstrukcje jezdni,
ukazujac ubytki i nierbwnosci.

Nie rozwiazany jest w sposdb dostateczny problem odprowadzenia wod
deszczowych tak z nawierzchni drogi jak i w strefie poboczy posiadajacych nieregularne
spadki poprzeczne.

Wody deszczowe w rejonie drogi - wnikaja aktualnie w podtoze ziemne przyleglych
do pasa drogowego terenow - jak rowniez odprowadzane s na tereny nizej potozone -
powodujac tym samym szczegolnie w okresie dlugotrwatych opadéw - przyspieszone
niszczenie istniejgcej nawierzchni drogi i podtopienie terenow przylegtych.

Tereny przylegle do drogi — to posesje prywatne i grunty gminne.

Powyzsze tworzy linie rozgraniczajace niniejszej inwestycji i zgodne jest z
ustaleniami dokonanymi w przedmiotowej sprawie z Urzegdem Gminy w Chelmzy.
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Droga nie posiada chodnikow - ruch pieszy odbywa sig skrajem istniejacej jezdni
drogi.

W rejonie objetym opracowaniem istnieje nastepujaca infrastruktura techniczna:
- sie¢ wodociagowa,;
- sie¢ elektroenergetyczna,
- sie¢ telekomunikacyjna.

Droga powiatowa nr 2022 relacji Dziemiony — Zelgno w msc. Witkowo - posiada
nawierzchnie bitumiczna,

Jest to poczatek drogi objetej opracowaniem - do krawedzi jezdni tejze nawierzchni
projektuje sie dowiazaé poziomy niwelety podtuznej zjazdu na droge gminng Witkowo -
Pluskowesy.

Droga wojewodzka nr 551 relacji Chelmza - Zelgno - posiada nawierzchni¢
bitumiczna,.

Jest to koniec drogi objetej opracowaniem - do krawedzi zjazdu tejze nawierzchni
projektuje si¢ dowiaza¢ poziomy niwelety podiuznej zjazdu na w/w droge gminna Witkowo -
Pluskowesy.

W strefie drogi objetej opracowaniem istnieje czgsciowe, pionowe oznakowanie
drogowe - organizujace ruch kolowy i pieszy w rejonie opracowania — zdekompletowane
lokalnie — o umiarkowanym stopniu zniszczenia tablic znakow.

3. ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejszy proiekt budowlany obejmuje swym zakresem wykonanie przebudowy
drogi gminnej nr 100574 C Witkowo - Pluskowesy gm. Chetmza - na odcinku o diugosci
15420 m - wraz ze zjazdami drogowymi na tereny przylegle, poboczami drogowymi - i
istniejacymi w miejscach wolnych od podziemnej infrastruktury terenowej - rowami
drogowymi — zaprojektowanymi do odbudowy - wg. nastepujacego rozwiazania
projektowego:

dla drogi o istniejacej dotad nawierzchni thuczniowej jw. - wykonanie nawierzchni
dwuwarstwowej z betonu asfaltowego na projektowanej warstwie wyrownawczej z
thucznia kamiennego wzmacniajacej istniejac nawierzchnig thuczniows drogi wykonana
na warstwie odcinajacej ze zwiru - przekro6j konstrukcyjny A-A.

dla drogi i zjazdow publicznych — o istniejacej dotad nawierzchni gruntowej — wykonanie
nawierzchni dwuwarstwowej z betonu asfaltowego na dwuwarstwowej podbudowie z
thucznia kamiennego i warstwie odsaczajacej z piasku — po uprzednim wykonaniu
korytowania pod projektowana nawierzchnig — przekroj konstrukeyjny B-B.

dla zjazdéw indywidualnych - o istniejacej dotad nawierzchni gruntowej - wykonanie
nawierzchni jednowarstwowej z betonu asfaltowego na dwuwarstwowej podbudowie z
thucznia kamiennego i warstwie odsaczajacej z piasku - po uprzednim wykonaniu
korytowania pod projektowana nawierzchnig - przekroj C-C.

dla poboczy drogowych o istniejacej dotad nawierzchni thuczniowej i gruntowej jw. —
wykonanie nawierzchni z mieszanki thucznia kamiennego i pospétki — po uprzednim
wykonaniu $cinki istniejacych poboczy i projektowanego korytowania - przekroj
konstrukcyjny A-A i B-B.

Sposob wykonania nawierzchni drogi, zjazdow i rowow drogowych ujety w
niniejszym projekcie budowlanym — w odniesieniu do przyjetych wytycznych
realizacyjnych — uwidoczniono w rysunkach pod nazwg "Konstrukcja nawierzchni".

Przyjete rozwiazanie zaklada wykonanie nawierzchni drogi jak dla drog
zamiejskich.
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Przekroj drogowy jezdni ograniczono obustronnie - umocnionym poboczem —
wpisujac jednoczesnie w tak przyjete rozwiazanie projektowe - zjazdy drogowe publiczne i
indywidualne na tereny przylegte.

Odwodnienie nawierzchni drogi zaprojektowano wyprowadzajac wody opadowe
— do istniejacych lokalnie przy krawedzi nawierzchni drogi i projektowanych do
odbudowy - rowéw przydroznych, oraz spadkami poboczy na tereny przylegte - wolne od
zabudowy.

Powyzsze zgodne jest z ustaleniami projektowymi dokonanymi z Inwestorem -
oraz wymogami norm technicznych.

Projektowana inwestycja nie powoduje zmian w $rodowisku naturalnym a w
rejonie robot nie ma obiektow zabytkowych i podlegajacych ochronie.

4. LOKALIZACJA OBIEKTU.

Objeta opracowaniem przebudowa drogi gminnej nr 100574 C Witkowo -
Pluskowesy gm. Chelmza - wpisana zostata w istniejacy przebieg dotychczasowego pasa
jezdnego drogi - z uwzglednieniem istniejacych zjazdow na tereny przylegte.

Projektowana przebudowa drogi wpisana jest komunikacyjnie w istniejacy w jej
rejonie uktad gminnych, powiatowych i wojewodzkich ciagéw drogowych.

Przebieg projektowanej trasy komunikacyjnej w powiazaniu z istniejacym w jej
sasiedztwie uktadem drogowym i przyjetym rozwigzaniem - podano na planie
zagospodarowania terenu niniejszego projektu drogowego.

Niniejsze opracowanie rozwiazuje modernizacyjnie problem komunikacji kotowej i
pieszej w tej czesci miejscowosci Witkowo i Pluskowesy — wyznaczajac jednoczesnie
jego bezpieczne i zgodne z obowiazujacymi przepisami warunki.

5. WARUNKI GRUNTOWE I WODNE.

Dla drogi objetej niniejszym projektem — firma ,, AMPLUS” z Torunia wykonata
opinig o warunkach gruntowo - wodnych strefy robot drogowych, z ktérych wynika iz
syntetyczny przekrdj terenowy przedstawia sig nastgpujaco:
wierzchnia warstwe podioza gruntowego w strefie rob6t ziemnych tworza nasypy
ziemne, z lokalng domieszka thucznia, pospotki, zuzla i gruzu, o zmiennej miazszosci
zalegania w granicach 0,20 - 0,35 m.

Ponizej wystepuja gliny piaszczyste z wkladkami piaskéw gliniastych.
Poziomu wody gruntowej w trakcie badafi nie ustalono, stabilizowal si¢ on w
czasie obserwacji ponizej projektowanych rzgdnych robot ziemnych.

6. TRASA, NIWELETA, PRZEKROJ POPRZECZNY.

Droga gminna objgta opracowaniem przebudowy - zaprojektowana zostata w
odniesieniu do wytycznych koncepcji drogi uzgodnionej przez Inwestora - po trasie jej
dotychczasowego przebiegu z wyksztalceniem zjazdéw na tereny przylegle - zgodnie z
ustaleniami dokonanymi z Inwestorem oraz uwarunkowaniami terenowymi - o dhugosci
odcinka jezdnego 1572,00 m. wyznaczonego profilem podtuznym - wpisujac jednoczesnie
przebudowe w dotychczasowy przebieg pasa jezdnego drogi gminne;.

Trase poprowadzono w odcinkach prosto i krzywoliniowych - co uwidoczniono w
czesci graficznej projektu, gdzie podano parametry techniczne w/w odcinkow
prostoliniowych i lukéw kotowych tworzacych odcinki krzywoliniowe.
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Niwelete podiuzna ulicy zaprojektowano w spadkach o wartosci od 0,20 do 8,81 %
- w nawiazaniu do pozioméw drog przyleglych i istniejacych zjazdéw drogowych - oraz
terenu istniejacego i sieci uzbrojenia terenowego, dazac do stworzenia wlasciwych
warunkdéw odwodnienia tak nawierzchni (poprzez rowy przydrozne) jak i terenu
otaczajacego.

Zatamania niwelety w przekroju podtuznym o roznicy pochylen wigkszej niz 1 %
wyokraglono tukami pionowymi wklestymi i wypukiymi o parametrach podanych w
profilu podluznym drogi.

Dla zaprojektowania niwelety drogi w spadkach docelowych i normatywnych -
koniecznym moze stac si¢ czes$ciowa przebudowa urzadzeni sieci uzbrojenia terenowego
(regulacja wysokosciowa skrzynek zasuw wodociggowych) — po wskazaniu przez
wlasciciela sieci wodociagowej (Gospodarstwo Pomocnicze przy UG w Chelmzy) —
lokalizacji skrzynek zasuw wodociagowych.

O ile pozwalaty na to uwarunkowania projektowe - w opracowaniu uwzgledniono
jednak dostosowanie niwelety podtuznej drogi do istniejacych wysokosci urzadzen sieci
uzbrojenia terenu — znajdujacego si¢ w drodze i strefie robot.

Przekrdj poprzeczny nawierzchni dostosowano do wymogow normatywnych i
ustalen roboczych z Inwestorem - projektujac jego szerokosé na trasie przebiegu drogi o
wartosci 3,10 m z obustronnymi poboczami o szerokosci 1,50 m i istniejacymi rowami
przydroznymi zaprojektowanymi do odbudowy.

Ograniczona szeroko$¢ pasa drogowego nie pozwala na zaprojektowanie na cale;
trasie drogi — obustronnych rowow przydroznych.

Zjazdy drogowe — publiczne i indywidualne - zaprojektowano rowniez w
odniesieniu do obowigzujacych wymogow projektowych i istniejacych potrzeb
funkcjonalnych obiektu.

Zaprojektowano przekroj drogowy - charakterystyczny dla drog zamiejskich - co
uzgodniono z Inwestorem na etapie wykonanej koncepcji drogowe;.

Spadek poprzeczny nawierzchni w ciagu drogi zaprojektowano jako daszkowy o
wartosci 2 % - w kierunku od osi drogi do zewnetrznej krawedzi nawierzchni drogi - a w
dalszej kolejnosci pochyleniem plaszczyzny poboczy o spadku 6 % - w kierunku
istniejagcego rowu przydroznego badz terenu przyleglego.

Na zjazdach z drogi na tereny posesji przylegtych — linie ograniczajace
nawierzchnie zaprojektowano geometrycznie w formie tukoéw - w sposob podany na planie
projektu drogowego.

Catoé¢ omawianego rozwigzania projektowego uwidoczniono w czesci graficznej
opracowania.

7. NAWIERZCHNIA DROGI 1 ZJAZDOW PUBLICZNYCH.

Zgodnie z ustaleniami dotyczacymi konstrukcji nawierzchni drogi dokonanymi z
Inwestorem — na obiekcie zaprojektowano:

- na istniejacei nawierzchni gruntowej -

konstrukcja nawierzchni nr 1

e dwuwarstwowa nawierzchnie jezdni drogi i zjazdow publicznych - z betonu asfaltowego
grysowego - w nastepujacy sposob:
warstwa gora ($cieralna) grubosci 4 cm w ilosci 100 kg/m? masy mineralno —
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asfaltowej o strukturze zamknietej — beton asfaltowy grysowy - wg PN-74/5-96022,
ponizej warstwa dolna (wiazaca) grubosci 4 cm w ilosci 100 kg/m? masy mineralno
asfaltowej o strukturze cze$ciowo zamknigtej — beton asfaltowy grysowy - wg PN-
74/S-96022, utozona na podbudowie dwuwarstwowej z kruszywa tamanego - tucznia
kamiennego, wapiennego - warstwa gorna podbudowy gr. 8 cm o granulacji
16,0-31,5 mm, warstwa dolna podbudowy o grub. 15 cm o granulacji 31,5-63,0 mm.

Catosé nawierzchni nalezy utozy¢ na warstwie odsaczajacej z piasku
grub. 15 cm, po wykonaniu niezbednych robét ziemnych (patrz przekroj
konstrukcyjny B-B).

Podbudowe thuczniowa - przed wlozeniem warstw bitumicznych nawierzchni
- nalezy skropi¢ emulsja asfaltowa.

Tak wykonana nawierzchnia drogi wpisana zostala w zaprojektowany
przekroj poprzeczny z jednoczesnym odprowadzeniem wod powierzchniowych - poza
pas jezdny.

konstrukcja nawierzchni nr 2

dwuwarstwowa nawierzchnig jezdni drogi i zjazdéw publicznych - z betonu asfaltowego
grysowego - w nastepujacy sposob:

warstwa gorna (Scieralna) grubosci 4 cm w ilo$ci 100 kg/m? masy mineralno —
asfaltowej o strukturze zamknigtej — beton asfaltowy grysowy - wg PN-74/5-96022,
ponizej warstwa dolna (wiazaca) grubosci 3 cm w ilosci 75 kg/m? masy mineralno
asfaltowej o strukturze czesciowo zamknigtej — beton asfaltowy grysowy - wg PN-
74/8-96022, utozona na dwuwarstwowej podbudowie z gruzu betonowego - warstwa
gorna podbudowy gr. 5 cm, warstwa dolna podbudowy o grub. 20 cm.

Calo$é nawierzchni nalezy wlozy¢ na warstwie odsaczajacej z piasku grub.
15 cm, po wykonaniu niezbednych robot ziemnych (patrz przekroj konstrukcyjny
B-B).

Podbudowe - przed ulozeniem warstw bitumicznych nawierzchni - nalezy
skropi¢ emulsja asfaltowa — zwiazania migdzywarstwowe.

Tak wykonana nawierzchnia drogi wpisana zostata w zaprojektowany
przekroj poprzeczny z jednoczesnym odprowadzeniem wod powierzchniowych - poza
pas jezdny.

Wybor jednej z w/w technologii realizacji robot nawierzchniowych ujetej w
podanych rozwiqzaniach konstrukcyjnych - pozostawia si¢ w dyspozycji Inwestora —

do wyboru na etapie realizacji robot drogowych.

- na istniejace] nawierzchni tluczniowej -

konstrukcja nawierzchni nr 1

dwuwarstwowa, nawierzchnig jezdni drogi i zjazdoéw publicznych - z betonu asfaltowego
grysowego - w nastepujacy sposob:

warstwa gorna ($cieralna) grubosci 4 cm w ilo$ci 100 kg/m? masy mineralno -
asfaltowej o strukturze zamknigtej — beton asfaltowy grysowy - wg PN-74/5-96022,
ponizej warstwa dolna (wiazaca) gruboéei 4 cm w ilosci 100 kg/m? masy mineralno
asfaltowej o strukturze czgsciowo zamknigtej — beton asfaltowy grysowy - wg PN-
74/S-96022, utozona na podbudowie jednowarstwowej (warstwa wyrownawcza) z
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kruszywa tamanego - thicznia kamiennego, wapiennego - warstwa gr. 6 cm o
granulacji 16,0-31,5 mm — jako wzmocnienie istniejacej nawierzchni thuczniowe;.

Catosé nawierzchni nalezy utozyé na istniejacej nawierzchni thuczniowe;:

- warstwa gorna grub. 7 cm z kruszywa famanego (thuczef kamienny, wapienny) grat.
16,0 — 31,5 mm;

- warstwa dolna grub. 10 cm z kruszywa tamanego (thuczeni kamienny, wapienny)
gran. 31,5 — 63,0 mm;

- warstwa odcinajaca ze zwiru grub. 6 cm (patrz przekroj konstrukeyjny A-A).

Podbudowe tluczniowa, - przed utozeniem warstw bitumicznych nawierzchni
- nalezy skropi¢ emulsja asfaltowa.

Tak wykonana nawierzchnia drogi wpisana zostata w zaprojektowany
przekréj poprzeczny z jednoczesnym odprowadzeniem wod powierzchniowych - poza
pas jezdny.

konstrukcja nawierzchni nr 2

o  dwuwarstwowa nawierzchnie jezdni drogi i zjazdow publicznych - z betonu asfaltowego
grysowego - w nastepujacy sposob:

warstwa gorna (Scieralna) grubo$ci 4 cm w ilosci 100 kg/m? masy mineralno —
asfaltowej o strukturze zamknigtej — beton asfaltowy grysowy - wg PN-74/5-96022,
ponizej warstwa dolna (wiazaca) grubosci 3 cm w ilosci 75 kg/m?* masy mineralno
asfaltowej o strukturze czg$ciowo zamknigtej — beton asfaltowy grysowy - wg PN-
74/S-96022, wlozona na dwuwarstwowej podbudowie z gruzu betonowego - warstwa
gorna podbudowy gr. 5 cm, warstwa dolna (wyrownawcza) podbudowy o grub. 20 cm
— jako wzmocnienie istniejacej nawierzchni thuczniowej.

Cato$¢ nawierzchni nalezy ulozy¢ na istniejacej nawierzchni thuczniowej:
- warstwa gorna grub. 7 cm z kruszywa tamanego (thiczen kamienny, wapienny) gran.
16,0 — 31,5 mm;
- warstwa dolna grub. 10 cm z kruszywa tamanego (tluczen kamienny, wapienny)
gran. 31,5 — 63,0 mm,;
- warstwa odcinajaca ze zwiru grub. 6 cm (patrz przekroj konstrukeyjny A-A).

Podbudowe - przed utozeniem warstw bitumicznych nawierzchni - nalezy
skropi¢ emulsja asfaltowq — zwiazania migdzywarstwowe.

Tak wykonana nawierzchnia drogi wpisana zostala w zaprojektowany
przekroj poprzeczny z jednoczesnym odprowadzeniem wod powierzchniowych - poza
pas jezdny.

Wybor jednej z w/w technologii realizacji robot nawierzchniowych ujetej w

podanych rozwiqzaniach konstrukcyjnych - pozostawia si¢ w dyspozycji Inwestora —
do wyboru na etapie realizacji roboét drogowych.

8 NAWIERZCHNIA ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH.

Zjazdy drogowe indywidualne - na posesje prywatne zaprojektowano zgodnie
z ustaleniami z Inwestorem - w sposob nastepujacy:

konstrukcja nawierzchni nr 1

e wykonanie jednowarstwowej nawierzchni z betonu asfaltowego, grysowego - warstwa
$cieralna grub. 4 cm w iloéci 100 kg/m? masy mineralno - asfaltowej o
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strukturze zamknietej wg PN - 74/5-96022, ulozona na podbudowie dwuwarstwowej z
kruszywa tamanego - tlucznia kamiennego, wapiennego - warstwa gorna podbudowy
gr. 8 cm o granulacji 16,0-31,5 mm, warstwa dolna podbudowy o grub. 15 cmo
granulacji 31,5-63,0 mm.
Cato$é nawierzchni nalezy ulozyé na warstwie odsaczajacej z piasku

grub. 15 cm, po wykonaniu niezbednych robot ziemnych (patrz przekroj
konstrukcyjny C-C).

Podbudowe thuczniowa - przed utozeniem warstwy bitumicznej nawierzchni - nalezy
skropi¢ emulsja asfaltowa.

konstrukcja nawierzchni nr 2

e  wykonanie jednowarstwowej nawierzchni z betonu asfaltowego, grysowego - warstwa
$cieralna grub. 4 cm w ilo$ci 100 kg/m? masy mineralno - asfaltowej o
strukturze zamknietej wg PN - 74/S-96022, utozona na dwuwarstwowej podbudowie z
gruzu betonowego - warstwa gorna podbudowy gr. 5 cm, warstwa dolna podbudowy o

grub. 20 cm.
Catoéé nawierzchni nalezy ulozy¢ na warstwie odsaczajacej z piasku
grub. 15 cm, po wykonaniu niezbednych robét ziemnych (patrz przekroj
konstrukcyjny C-C).
Podbudowe - przed utozeniem warstw bitumicznych nawierzchni - nalezy skropic
emulsja asfaltows — zwiazania migedzywarstwowe.

Wybor jednej z w/w technologii realizacji robot nawierzchniowych ujetej w
podanych rozwiqzaniach konstrukcyjnych - pozostawia si¢ w dyspozycji Inwestora —
do wyboru na etapie realizacji robot drogowych.

9. POBOCZA.

Pobocza drogowe - zaprojektowano zgodnie z ustaleniami z Inwestorem - w
sposOb nastepujacy:

konstrukcja nawierzchni nr 1

Pobocza drogowe - nalezy wykona¢ jako utwardzone - z kruszywa tamanego,
twardego - i pospotki w proporcji 1:1, o facznej grub. 16 cm - poprzez ich uformowanie i
nadanie spadkéw poprzecznych zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym A-A i B-B czgsci
graficznej opracowania.

Projektowane roboty drogowe w strefie poboczy nalezy poprzedzi¢ wykonaniem ich
oczyszczenia, Scigcia miejsc zawyzonych i zasypania zaglebiefi, z wyréwnaniem
(plantowaniem) powierzchni poboczy do wymaganego spadku poprzecznego i

wywiezieniem nadmiaru $cinki w odklad.

konstrukcja nawierzchni nr 2

Pobocza drogowe nalezy wykonaé jako utwardzone — dwuwarstwowe - z gruzu
betonowego - warstwa gorna
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pobocza gr. 5 cm z gruzu betonowego, warstwa dolna pobocza o grub. 10 cm z gruzu
betonowego.

Cato$é nawierzchni pobocza nalezy ulozy¢ na warstwie odsaczajacej z piasku
grub. 10 cm, po wykonaniu niezbednych robot ziemnych (patrz przekrdj konstrukcyjny
A-A iB-B).

Pobocza nalezy uformowaé poprzez nadanie spadkow poprzecznych zgodnie z
przekrojem konstrukcyjnym A-A i B-B czgsci graficznej opracowania.

Projektowane roboty drogowe w strefie poboczy nalezy poprzedzi¢ wykonaniem ich
oczyszczenia, Scigcia miejsc zawyzonych i zasypania zaglebien, z wyroéwnaniem
(plantowaniem) powierzchni poboczy do wymaganego spadku poprzecznego i
wywiezieniem nadmiaru $cinki w odklad.

Wybdr jednej z w/w technologii realizacji robot nawierzchniowych ujetej w
podanych rozwiqzaniach konstrukcyjnych - pozostawia si¢ w dyspozycji Inwestora —

do wyboru na etapie realizacji robot drogowych.

10. ODWODNIENIE.

Wody opadowe poprzez spadki podiuzne i poprzeczne nawierzchni
wyprowadzone zostang z powierzchni jezdni i poboczy:
- w rejon terendw zieleni przyleglych do drogi, nizej potozonych nie zabudowanych;
- w rejon projektowanych perspektywicznie rowow przydrozaych — realizacja w
miejscach uwidocznionych w projekcie zagospodarowania terenu — docelowo
realizacja obustronna na catej trasie drogi, po poszerzeniu pasa drogowego;
Projektowany do wykonania obecnie system odwodnieniowy drogi - jest
uwarunkowany w swym rozwiazaniu istniejacymi aktualnie ograniczeniami szerokosci
pasa drogowego.

11. ROWY PRZYDROZNE - rozwiazanie perspektywiczne

Rowy przydrozne - zlokalizowane winny by¢ perspektywicznie w miejscach
wolnych od podziemnej infrastruktury terenowej — i posiadac glebokos¢ 50 cm (w
dostosowaniu do istniejacej konfiguracji terenu), szeroko$¢ dna 0,40 m i pochylenie
skarp 1: 1,5.

Po wykonaniu rowow - dno i skarpy nalezy podda¢ plantowaniu - nastepnie skarpy
po humusowaniu warstwa grub. 5 cm - obsia¢ nasionami traw.

Projektowane perspektywicznie rowy przydrozne o rzednych dna dostosowanych do
spadkow podhuznych i kierunkéw pochylenia niwelety drogi gminnej - i dlugosci
odcinkéw do 50 m — moga mie¢ charakter rowdw chionno - odparowujacych.
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12. PRZEPUSTY DROGOWE - rozwiazanie perspektywiczne

W strefie przebiegu drogi gminnej - w miejscach skrzyzowania istniejacych
indywidualnych i publicznych zjazdoéw drogowych z projektowanymi perspektywicznie
rowami przydroznymi — przewiduje si¢ wykonanie przepustow rurowych — z rur
betonowych @ 40 (zjazdy indywidualne) i @ 60 cm (zjazdy publiczne) - ulozonych na
podsypce z pospotki grub. 25 cm - o dlugosciach przewodu dostosowanych do warunkow
lokalnych — zakonczonych betonowymi $ciankami czofowymi.

Przepusty winny by¢ wykonane zgodnie z typowymi rozwiazaniami tychze budowli
drogowych.

13. CHARAKTERYSTYKA RUCHU.

Na drodze objetej niniejszym opracowaniem odbywac si¢ bedzie ruch kotowy 1
pieszy.

Ruch samochodow sprowadzaé si¢ bedzie do pojazdow osobowych, dostawczych,
sporadycznie cigzarowych oraz ciggnikow i maszyn rolniczych.

Dla takiego whasnie obciazenia ruchem zaprojektowano nawierzchnig drogi.

14. ORGANIZACJA RUCHU.

W rejonie objetym opracowaniem istnieje czgsciowe, pionowe oznakowanie drogowe
- organizujace ruch kotowy i pieszy w rejonie opracowaria — zdekompletowane w wielu
miejscach — 0 znacznym stopniu zniszczenia tablic znakow.

W zwiazku z utwardzeniem pasa jezdnego drogi - projektowana stala organizacja
ruchu dostosowana do nowej sytuacji w terenie - zostata objeta odrgbnym opracowaniem
projektowym.

15. STAN TERENOWO — PRAWNY.

Projektowane zadanie inwestycyjne nie wykracza poza linie istniej acych pasow
drogowych - nie powodujac tym samym potrzeby zajmowania nowych terenow i
dokonywania ich wykupu.

Roboty budowlane drogowe budowy drogi realizowane beda, na dziatkach nr:

- 33 — polozonej w Witkowie - bedacej droga powiatowa, stanowiaca wiasno$¢ Skarbu
Pafistwa w administracji Powiatowego Zarzadu Drog w Toruniu,
- 90 — polozonej w Witkowie - bedacej droga gminna i stanowiaca wlasnosc Gminy

Chelmza;

- 36 — potozonej w Pluskowesach - bedacej droga gminna i stanowiaca wlasnos¢ Gminy

Chelmza;

Powyzsze informacje o charakterze terenowo - prawnym zaczerpnieto z
dokumentu p.n. "Wypis z rejestru gruntoéw" - bedacego w posiadaniu Inwestora.

Zgody do dysponowania nieruchomosciami jw. na cele budowlane — nie bedacymi
wlasnoscia Gminy Chelmza — znajduja si¢ w posiadaniu Inwestora.

16. ROBOTY ZIEMNE.

Bilans mas ziemnych wyznaczono na podstawie wykonanych przekroi
poprzecznych i sporzadzonego analitycznego obliczenia objetosci robot ziemnych
dotaczonego do egzemplarza archiwalnego opracowania.
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Roboty ziemne sprowadzaja si¢ do wykonania koryt drogowych pod
projektowane nawierzchnie — na catej powierzchni utwardzen jezdni drogowej na
odcinku dtugosci 20,0 m (istniejaca nawierzchnia gruntowa — km 1+552 — 1+572 -
przekroj B-B), na indywidualnych i publicznych zjazdach drogowych oraz w strefie
poboczy drogi.

Korytowanie drogowe w km 0+000 — 1+552 — nie wystgpuje — w chwili obecnej
droga posiada na tymze odcinku nawierzchnig thuiczniowa projektowana do
wykorzystania jako podbudowa pod docelows nawierzchnig asfaltowa,

Projektuje si¢ wykona¢ mechanicznie zasadnicze roboty ziemne, z
zastosowaniem samochodow do przewozu gruntu.

W rejonie istniejacego uzbrojenia terenowego drogi znajdujacego sig w strefie
robo6t — prace ziemne nalezy wykona¢ bezwzglednie recznie.

BILANS
MAS ZIEMNYCH
(wg. obliczenia objetosci robot ziemnych)

Korytowanie drogowe

wykopy - 416 m?
nasypy - 46m’
nadmiar - 370 m?

Nadmiar gruntu z korytowania pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni nalezy
wywiez¢ samochodami w odklad - w miejsce wskazane przez Inwestora.

17. KOSZTORYS i PRZEDMIAR ROBOT.

Integralng czescia niniejszego projektu budowlanego jest kosztorys inwestorski i
przedmiar robot - sporzadzone w sposob ustalony z Inwestorem - i stanowiace odrgbne
egzemplarze opracowania.

18. NAWIAZANIE ROBOT.

W celu prawidlowego wysoko$ciowego wykonania nawierzchni drogi jak i robot
ziemnych — przed ich realizacja nalezy skontaktowa¢ sie z wlasciwa jednostka
geodezyjna, ktora poda wysoko$¢é repera sieci panstwowej, do ktorego nalezy dowiaza¢
projektowane poziomy.

Projektowane wysokosci nalezy powigza¢ z istniejacymi niwelacyjnie.

19. UWAGI KONCOWE,

Calos¢ robot nalezy wykonaé zgodnie z ,, Warunkami technicznymi wykonania i
odbioru rob6t budowlano — montazowych”, obowiazujacymi normami PN-81/B-03020 i
PN-68/B-06050 i przepisami oraz warunkami BHP.

Przed przystapieniem do wykonania robot ziemnych nalezy skutecznie
zabezpieczy¢ wszystkie istniejace urzadzenia sieci uzbrojenia terenowego przed
uszkodzeniem badz zniszczeniem - jak réwniez w celu wlasciwego wykonania robot
drogowych.
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Prowadzone roboty ziemne nalezy w strefie istnigjacego uzbrojenia poprzedzi¢
wykopami kontrolnymi, ktore w sposob jednoznaczny zlokalizuja urzadzenia w terenie.

Wszelkie roznice stanu istniejacego od projektowanego nalezy bezposrednio
korygowaé w porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robot — zgtosi¢ do
whasciwego branzowo odbioru technicznego i geodezyjnego.

Nalezy $cisle przestrzega¢ ustalen i wytycznych zawartych w uzgodnieniach
projektowych z whasciwymi instytucjami, dotaczonych do niniejszej dokumentacji
technicznej.

Zmiany w stosunku do przyjetych rozwiazaf nalezy uzgodni¢ z projektantem i
nadzorem technicznym instytucji uzgadniajacych.

W strefie ewentualnie istniejacych i nie uwidocznionych na planie urzadzen
uzbrojenia terenowego — nalezy dokona¢ ich zabezpieczenia w sposob podany w
uzgodnieniach branzowych.

Szczegdlna uwage nalezy zwrdcié na przebiegajacy w pasie drogi kabel
telefoniczny i wodociag gminny, ktore nalezy skutecznie zabezpieczy¢ przed zniszczeniem
badz uszkodzeniem — zgodnie z wytycznymi uzgodnienia projektowego.

Na istniejacym kablu telekomunikacyjuym —w obrebie skrzyzowan z
projektowanymi nawierzchniami - nalezy zatozy¢ rury ochronne dwudzielne typu LArot”
— w miejscach uwidocznionych na planie drogowym.

Rura ochronna ,, Arot” winna wystawaé po 0,5 m z kazdej strony utwardzenia
drogowego.

Wszystkie te prace nalezy wykonaé przed przystapieniem do realizacji wlasciwych
robot drogowych, przestrzegajac wytycznych wykonawczych — w porozumieniu z
nadzorem technicznym instytucji uzgadniajacych i Inwestora robot.

Niniejszy projekt budowlany spetnia wymagania:

Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - "Prawo budowlane" (DZ.U. z 2003 r. ar 207 poz. 2016 z
poZn. zm.),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 1. nr 120, poz. 113);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegolowego zakresu i formy dokumentacji projektowej (Dz. U. z 2004 r. nr 202,

poz. 2072);

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. "w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie" (Dz. U. Nr 75 poz.
690 z pézn. zm.),

Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. - w sprawie wykonania niektorych przepisow ustawy o
drogach publicznych (DZ.U. nr 71 z 2000 r. poz. 838 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r. poz 430),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i

Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. (Dz.U. Nr 170 z dn. 12.10.2002r.) w

sprawie znakow i sygnatow drogowych.

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. (Dz. U. nr 177, poz. 1729) w
sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem,
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Zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z
dnia 3 marca 1994 r. (M.P. Nr 16, poz. 120 z dn. 9.03.1994 r.) — Zatacznik nr 1
nstrukcja o znakach drogowych pionowych”;

Wytycznych projektowania drég - wydanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Publicznych w Warszawie w 1992 r. (z pozn. zm.).
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