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Czesc¢ opisowa



Inwestycja:

,Budowa obwodnicy miasta Chetmzy — opracowanie Studium
Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego wraz z uzyskaniem
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia”

Opis techniczny

1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr ZDW.N4.361.47.2022 zawarta w dniu 14.11.2022 r. pomiedzy
Wojewddztwem Kujawsko — Pomorskim, Plac Teatralny 2, 87-100 Toruh, w imieniu ktérego dziata Zarzad
Drég Wojewodzkich w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 80, 85-010 Bydgoszcz, a firmg Polska Inzynieria
sp. z 0. 0., ul. Nowogrodzka 62B lok. 19, 02 - 002 Warszawa.

2. Przedmiot opracowania
Przedmiotem zaméwienia jest opracowanie zadania pn. ,,Budowa obwodnicy miasta Chetmzy —

opracowanie Studium Techniczno — Ekonomiczno - Srodowiskowego wraz z uzyskaniem decyz;ji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia”. Projektowana obwodnica
miasta Chetmzy zlokalizowana zostata w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 551.

Inwestorem omawianego przedsiewziecia jest Zarzad Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego,
z siedzibg przy ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun, reprezentowany przez Zarzad Drég Wojewoddzkich

w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 80, 85-010 Bydgoszcz.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie kujawsko — pomorskim, powiat torunski.
W stanie istniejgcym droga wojewddzka nr 551 przechodzi przez miejscowos¢ Chetmza i prowadzi ruch
w relacji wschdd — zachdd. Od potudnia do centrum miasta dochodzi droga wojewédzka nr 589, ktéra jest
uczeszczana przez kierowcédw jadgcych do i z Torunia. W kierunku pétnocnym promieniscie rozchodzg sie
trzy drogi powiatowe: nr 1619C, 2013C oraz 2023C. Na zachéd od miasta Chetmzy przebiega droga krajowa

nr 91, tgczaca potnoc Polski z potudniem.

4. Ogodlna charakterystyka urzagdzenia MOVISON Scout

Pomiary ruchu wykonano metodg wideorejestracji z wykorzystaniem sprzetu i oprogramowania firmy
MioVision Scout.

MioVision Scout to przenosne urzgdzenie pomiarowe, wykorzystujgce technike wideorejestraciji.
Elementy sktadowe wchodzgce w skiad zestawu to:
- maszt teleskopowy wraz z miejscem do zainstalowania kamery szerokokatnej (zasieg roboczy ok. 6 m),
- jednostka zasilajgca zintegrowana z czytelnym interfejsem uzytkownika.

Urzadzenie to przeznaczone do niezawodnej, bezobstugowej pracy w terenie przez wiele dni,
w kazdej pogodzie i temperaturze. Podczas nagrywania urzgdzenie pozostawia twarze nierozpoznawalne,

a tablice rejestracyjne nieczytelne uniemozliwiajgc gromadzenie danych osobowych.



Instalacja zestawu odbywa sie poprzez wykorzystanie istniejgcej infrastruktury drogowej (np. lampy,
stupy, bramownice, itd.). Otrzymujemy w ten sposob obraz perspektywiczny, tj. nad badanym obszarem,
ktéry nastepnie poddawany jest dalszej analizie. Na rysunkach 1, 2, oraz 4 przedstawiono instalacje

urzgdzenia wraz z przyktadowym obrazem wideo.
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Rys. 1 Instalacja urzgdzenia

Rys. 3 Instalacja urzgdzenia Rys. 4 Zestaw pomiarowy — obraz wideo



5. Pomiary ruchu drogowego

Na obszarze opracowania przeprowadzono pomiary ruchu drogowego na skrzyzowaniach w dniach:

18 kwietnia 2023— 21 kwietnia 2023 r.

Pomiary ruchu wykonywane byty dla szczytu porannego w godzinach 7.30 — 9.30 oraz dla szczytu
popotudniowego w godzinach 14.30 — 17.00. Pomiary wykonano metodg wideorejestracji. Pomiary
rejestrowano dla przedziatdbw 15 minutowych. Zarejestrowane pomiary zostaty zapisane w postaci

elektronicznej i przetworzone za pomocg arkuszy kalkulacyjnych. Petne zapisy zarejestrowanych wartosci

w poszczegdlnych punktach pomiarowych zawarte sg w zatgczniku 2.

W tabelach ponizej oraz na kartogramach ruchu przedstawiono wyniki usrednionych pomiaréw

natezenia ruchu pojazdéw dla kazdego skrzyzowania.
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Rys. 5 Lokalizacja punktéw pomiarowych.
5.1. DW 551 (odcinek od DK 91 do m. Chetmza):
Szczyt poranny (poj. umowne/h):
Poj. umowne/h KIERUNEK
LEWO PROSTO PRAWO SUMA
WLOT 1 - od DK - 235 - 235
91 do m. Chelmza
WLOT 2 -od m. - 196 - 196
Chetmza do DK 91
Szczyt popotudniowy (poj. umowne/h):
Poj. umowne/h KIERUNEK
LEWO PROSTO PRAWO SUMA
WLOT 1 - od DK - 207 - 207
91 do m. Chetmza
WLOT 2 - od m. - 218 - 218

Chetmza do DK 91




5.2. Skrzyzowanie DW 551, ul, Chelminskie Przedmiescie:

Szczyt poranny (poj. umowne/h):

Poj. umowne/h KIERUNEK
LEWO PROSTO PRAWO SUMA
WLOT 1 - DW 551 - 168 151 319
(S)
WLOT 2 — ul. 109 206 - 315
Chelminskie
Przedmiescie
WLOT 3 - DW 551/ 197 - 122 319
ul. 3 Maja
Szczyt popotudniowy (poj. umowne/h):
Poj. umowne/h KIERUNEK
LEWO PROSTO PRAWO SUMA
WLOT 1 - DW 551 - 250 269 519
()
WLOT 2 — ul. 148 220 - 368
Chetminskie
Przedmiescie
WLOT 3 - DW 551/ 177 - 124 301
ul. 3 Maja
5.3. DW 551 (okolice m. Kuchnia):
Szczyt poranny (poj. umowne/h):
Poj. umowne/h KIERUNEK
LEWO PROSTO PRAWO SUMA
WLOT1-w - 83 - 83
kierunku granicy
m. Chelmza
WLOT 2 -w - 117 - 117

kierunku centrum
m. Chetmza




Szczyt popotudnio

(poj. umowne/h):

Poj. umowne/h

KIERUNEK

LEWO

PROSTO

PRAWO

SUMA

WLOT1-w
kierunku granicy
m. Chelmza

101

101

WLOT2-w
kierunku centrum
m. Chelmza

87

87

5.4. Ul. Chelminskie Przedmiescie :

Szczyt poranny (poj. umowne/h):

Poj. umowne/h

KIERUNEK

LEWO

PROSTO

PRAWO

SUMA

WLOT1-w
kierunku granicy
m. Chelmza

83

83

WLOT 2 -w
kierunku centrum
m. Chetmza

117

117

Szczyt popotudniow

(poj. umowne/h):

Poj. umowne/h

KIERUNEK

LEWO

PROSTO

PRAWO

SUMA

WLOT1-w
kierunku granicy
m. Chelmza

101

101

WLOT2-w
kierunku centrum
m. Chetmza

87

87

5.5. Ul. Trakt:

Szczyt poranny (poj. umowne/h):

Poj. umowne/h

LEWO

PROSTO

PRAWO

SUMA

WLOT1-w
kierunku granicy
m. Chetmza

79

79

WLOT 2 -w
kierunku centrum
m. Chetmza

119

119




Szczyt popotudniowy (poj. umowne/h):

Poj. umowne/h

KIERUNEK

LEWO

PROSTO

PRAWO

SUMA

WLOT1-w
kierunku granicy
m. Chetmza

133

133

WLOT2-w
kierunku centrum
m. Chelmza

108

108

5.6. odcinek od ul. Trakt do m. Dziemiony:

Szczyt poranny (poj. umowne/h):

Poj. umowne/h

KIERUNEK

LEWO

PROSTO

PRAWO

SUMA

WLOT1-w
kierunku m.
Dziemiony

28

28

WLOT2-w
kierunku ul. Trakt

49

49

Szczyt popotudniow

(poj. umowne/h):

Poj. umowne/h

KIERUNEK

LEWO

PROSTO

PRAWO

SUMA

WLOT1-w
kierunku m.
Dziemiony

71

71

WLOT2-w
kierunku ul. Trakt

65

65




6. Prognoza ruchu

6.1. Zatozenia do prognoz ruchu
Na potrzeby opracowania prognozy ruchu przyjeto, iz obwodnica miasta Chetmzy zostanie oddana

do uzytku w 2027 roku. Perspektywiczna prognoza ruchu zostanie opracowana na rok 2037.

W celu oszacowania wzrostu ruchu na drogach przyjeto ,Wymagania, zatozenia i zalecenia do
analiz i prognoz ruchu” zalecane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, zgodne
z zarzadzeniem nr 58 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 listopada 2015 r.
w sprawie dokumentacji do realizacji inwestycji oraz dokument: ,Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla
drég i mostow w fazie przygotowania zadan” wprowadzony Zarzgdzeniem nr 17 GDDKIA z dnia 11 maja
2009 roku.

6.2. Metodyka prognoz ruchu

Prognozy ruchu przeprowadzono zgodnie z zatozeniami do analizy ruchu przedstawionego przez
GDDKIA - ,Zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci
drogowej do celéw planistyczno projektowych” oraz wskazanego w opracowaniu zatgcznika ,Prognozy
wskaznika wzrostu PKB na okres 2008-2040".

Podstawe prognozy stanowity pomiary ruchu. Prognozowany sredni dobowy ruch samochodéw,
w poszczegdlnych kategoriach, obliczono przez przemnozenie SDR tych pojazdéw w roku bazowym przez

odpowiednie wskazniki wzrostu i wspotczynniki elastycznosci.

Podstawowa struktura rodzajowa uczestnikéw ruchu
Samochody ciezarowe
Samochody | Samochody bez z
Rowery | Motocykle | osobowe dostawcze | przyczep |przyczepami| Autobusy

a b c d e g

Pojazdy umowne| 0,5 0,5 1 2 2 3 2
Wspodtczynnik ze
wskaznikiem dla

2027 roku 1 1 1,0909 1,0368 1,0391 1,1146 1
Wspotczynnik ze
wskaznikiem dla

2037 roku 1 1 1,3414 1,1296 1,1380 1,4422 1
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6.3. Wyniki prognoz ruchu

Wyniki prognoz ruchu przedstawiono w tabeli oraz na rysunkach.

6.3.1. Prognoza ruchu na lata 2027 i 2037 — wariant bezinwestycyjny

Przekroj DW 551 (odcinek od DK 91 do m. Chelmza)

Podstawowa struktura rodzajowa uczestnikéw ruchu

Samochody
ciezarowe
Samochody bez z SUMA
Rowery | Motocykle | Samochody | dostawcze |przyczep | przycze- | Autobusy | SUMA | pojazdéw
a b osobowe ¢ d e pami f g pojazdéw | umownych
poj./ poj.um./
Rok | 24h poj./24h poj./24h poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h 24h
2023| 36 0 3192 408 132 276 24 4068 5166
2027| 36 0 3482 423 137 308 24 4410 5591
2037| 36 0 4282 461 150 398 24 5351 6764
e Przekréj ul. Chetminska (przy skrzyzowaniu ul. Chetminska - ul. Chetminskie
Przedmiescie — ul. 3 Maja)
Podstawowa struktura rodzajowa uczestnikéw ruchu
Samochody
ciezarowe
Samochody bez z SUMA
Rowery | Motocykle | Samochody | dostawcze |przyczep | przycze- | Autobusy | SUMA | pojazdéw
a b osobowe ¢ d e pami f g pojazdéw | umownych
poj./ poj.um./
Rok | 24h poj./24h poj./24h poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h 24h
2023| 216 144 8964 708 84 60 36 10212 10980
2027| 216 144 9779 734 87 67 36 11064 11875
2037| 216 144 12024 800 96 87 36 13402 14327

1"




Przekréj ul. Chelminskie Przedmiescie (przy skrzyzowaniu

ul. Chetminskie Przedmiescie — ul. 3 Maja)

u

Chetminska -

Podstawowa struktura rodzajowa uczestnikéw ruchu
Samochody
ciezarowe
Samochody bez z SUMA
Rowery | Motocykle | Samochody | dostawcze |przyczep | przycze- | Autobusy | SUMA | pojazdéw
a b osobowe ¢ d e pami f g pojazdoéw | umownych
poj./ poj.um./
Rok | 24h poj./24h poj./24h poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h 24h
2023| 216 144 7164 516 96 96 12 8244 8880
2027| 216 144 7816 535 100 107 12 8930 9611
2037| 216 144 9610 583 109 138 12 10813 11614
e Przekréj ul. 3 Maja (przy skrzyzowaniu ul. Chetminska - ul. Chelminskie
Przedmiescie — ul. 3 Maja)
Podstawowa struktura rodzajowa uczestnikéw ruchu
Samochody
ciezarowe
Samochody bez z SUMA
Rowery | Motocykle | Samochody | dostawcze |przyczep | przycze- | Autobusy | SUMA | pojazdéw
a b osobowe ¢ d e pami f g pojazdéw | umownych
poj./ poj.um./
Rok | 24h poj./24h poj./24h poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h 24h
2023 | 240 156 6720 576 60 132 24 7908 8634
2027| 240 156 7331 597 62 147 24 8558 9338
2037| 240 156 9014 651 68 190 24 10344 11270
o Przekroj DW 551 (okolice m. Kuchnia)
Podstawowa struktura rodzajowa uczestnikéw ruchu
Samochody
ciezarowe
Samochody bez z SUMA
Rowery | Motocykle | Samochody | dostawcze |przyczep | przycze- | Autobusy | SUMA | pojazdéw
a b osobowe ¢ d e pami f g pojazdéw | umownych
poj./ poj.um./
Rok | 24h poj./24h poj./24h poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h 24h
2023| 48 12 2340 372 156 168 12 3108 3954
2027| 48 12 2553 386 162 187 12 3360 4265
2037| 48 12 3139 420 178 242 12 4051 5116
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Przekréj ul. Chetminskie Przedmiescie

Podstawowa struktura rodzajowa uczestnikéw ruchu
Samochody
ciezarowe
Samochody bez z SUMA
Rowery | Motocykle | Samochody | dostawcze |przyczep | przycze- | Autobusy | SUMA | pojazdéw
a b osobowe ¢ d e pami f g pojazdoéw | umownych
poj./ poj.um./
Rok | 24h poj./24h poj./24h poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h 24h
2023 0 0 1680 264 24 24 36 2028 2400
2027 0 0 1833 274 25 27 36 2195 2583
2037 0 0 2254 298 27 35 36 2650 3081
e Przekrdj ul. Trakt
Podstawowa struktura rodzajowa uczestnikéw ruchu
Samochody
ciezarowe
Samochody bez z SUMA
Rowery | Motocykle | Samochody | dostawcze |przyczep | przycze- | Autobusy | SUMA | pojazdéw
a b osobowe ¢ d e pami f g pojazdoéw | umownych
poj./ poj.um./
Rok | 24h poj./24h poj./24h poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h 24h
2023| 24 24 2220 264 12 24 12 2580 2892
2027 24 24 2422 274 12 27 12 2795 3123
2037| 24 24 2978 298 14 35 12 3385 3754
e Przekréj drogi od ul. Trakt do m. Dziemiony
Podstawowa struktura rodzajowa uczestnikéw ruchu
Samochody
ciezarowe
Samochody bez z SUMA
Rowery | Motocykle | Samochody | dostawcze | przyczep | przycze- | Autobusy | SUMA | pojazdow
a b osobowe ¢ d e pami f g pojazdoéw | umownych
poj./ poj.um./
Rok | 24h poj./24h poj./24h poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h | poj./24h 24h
2023 0 12 1380 96 0 0 24 1512 1626
2027 0 12 1506 100 0 0 24 1642 1759
2037 0 12 1851 108 0 0 24 1996 2122
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Rys.1. Aktualny ruch dla wariantu bezinwestycyjnego w 2023 r.

Rys.2. Prognoza ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego w 2027 r.
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Rys.3. Prognoza ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego w 2037 r.

Na podstawie prognoz ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego, rozwoju gminy Cheimza oraz
metody analizy podziatu ruchu na wskazanym obszarze inwestycji obwodnicy, opracowano prognoze ruchu

dla pozostatych wariantéw uwzgledniajgca zaprojektowanie nowe;j infrastruktury drogowe;j.

Podziat strumieni ruchu zostat wykonany w oparciu o analize mozliwosci uczestnikdw ruchu —
docelowego punktu transportu, wygody ruchu, efektywnosci oraz czasu przemieszczania, a takze

bezpieczenstwa.
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6.3.2. Prognoza ruchu na lata 2027 i 2037 — wariant 1 (trasa granatowa)

\

Rys.4. Prognoza ruchu dla wariantu pierwszego — trasa granatowa w 2027 r.

\

Rys.5. Prognoza ruchu dla wariantu pierwszego — trasa granatowa w 2037 r.

16



Prognoza ruchu [poj./24h] Rok 2027 Rok 2037
Odcinek od poczatku obwodnicy do drogi DP 2013C 4800 5800
Odcinek od drogi DP 2013C do drogi DP 1619C 4000 4800
Odcinek od drogi DP 1619C do drogi DP 2023C 3150 3800
Odcinek od drogi DP 2023C do drogi DG 100531C 3150 3800
Odcinek od drogi DG 100531C do kohca obwodnicy 2900 3500

6.3.3. Prognoza ruchu na lata 2027 i 2037 — wariant 2 (trasa z6ita)
—
2
T

Rys.6. Prognoza ruchu dla wariantu drugiego — trasa zétta w 2027 r.
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Rys.7. Prognoza ruchu dla wariantu drugiego — trasa z6ita w 2037 r.
Prognoza ruchu [poj./24h] Rok 2027 Rok 2037

Odcinek od poczagtku obwodnicy do drogi DP 2013C 4800 5800
Odcinek od drogi DP 2013C do drogi DP 1619C 4000 4800
Odcinek od drogi DP 1619C do drogi DP 2023C 3150 3800
Odcinek od drogi DP 2023C do drogi DG 100531C 3150 3800
Odcinek od drogi DG 100531C do konca obwodnicy 2900 3500
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6.3.4. Prognoza ruchu na lata 2027 i 2037 — wariant 3 (trasa biekitna)

Rys.8. Prognoza ruchu dla wariantu trzeciego — trasa btekitna w 2027 r.

Rys.9. Prognoza ruchu dla wariantu trzeciego — trasa btekitna w 2037 r.
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Prognoza ruchu [poj./24h] Rok 2027 Rok 2037
Odcinek od poczatku obwodnicy do drogi DP 2013C 4800 5800
Odcinek od drogi DP 2013C do drogi DG 100531C 3150 3800
Odcinek od drogi DG 100531C do konca obwodnicy 2900 3500

7. Podsumowanie

Ruch prowadzacy bezposrednio przez miasto Chetmza w przewazajgcym udziale jest ruchem

lokalnym.

Z przeprowadzonego badania i analizy przewidywanego ruchu mozna wywnioskowac, ze realizacja
projektu inwestycyjnego spowoduje czesciowe przekierowanie lokalnego ruchu. Jednakze, warto
zaznaczyC, ze nie bedzie to gtéwny kierunek ruchu na terenie miasta. Dominujgcym ruchem
pozostanie relacja prowadzgca do Torunia przez droge wojewodzkg nr 589.

Droga o przekroju dwukierunkowym jednopasowym zapewni odpowiednie warunki ruchu w okresie

prognozy ruchu.
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Zatacznik nr 1
Kartogramy ruchu
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Chetmza - odcinek od DK 91 do m Chetmza
Szczyt poranny

106 10 1% 196 1000% 106

WLOT 1 - od DK 91 do m. Chefrrza WLOT 2 - od m. Chetrréa do DK 91

D35 1o 235 235 1000% 255
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Chetmza - odcinek od DK 91 do m Chetmza
Szczyt popotudniowy

o8 100 A5 28 1000 D18

WLOT 1 - od DK 91 do m. Chefrrza WLOT 2 - od m. Chetrréa do DK 91

07 100 207 °07 1000k P07
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Chetmza - DW 551 z ul. Chetminskie Przedmiescie

208 A%
B S

S% 208
4595 197

3

- Ul Chetmifekie Przecrrisscie

|

WLOT 1 DW 551 (3)

Szczyt Poranny

-
=
_—T C\‘I
B
B
122 X%
197 6184 319
TS - WSS /3 MU]U}
108 41.9%r
? 260
151 =B1%
s
S
=
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Chetmza - DW 551 z ul. Chetminskie Przedmiescie
Szczyt Popotudniowy

o X
M (]
A EEEs
i E: 85
el | % g
(W
E
&
*‘g 174 425
E '
= 77 B SN

3- 0w 551/ ul 3 Mojo

417

7 mEdT 220
A4 177
QO 487% 250



Chetmza - DW 551(okolice m. Kuchnia)
Szczyt Poranny

153 1000% 153 153 1000% 53

WLOT 1 - cd m Chefrmzo WLOT 7 - do m. Chefrréo

177 00E 77 77 0E 17
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Chetmza - DW 551(okolice m. Kuchnia)
Szczyt Popotudniowy

185 1000% 165 185 1000% 85,

WLOT 1 - cd m Chefrmzo WLOT 7 - do m. Chefrréo

150 000 15 191 1000 4]
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Chetmza - ul. Chetminskie Przedmiescie
Szczyt Poranny

A% 100k 63 B3 1000% 53

WLOT 7 - w kierurku mn Chetmza WLOT 1 - w Kierurku gr. m. Chefrnza

17 oo 17 17 011/
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Chetmza - ul. Chetminskie Przedmiescie
Szczyt Popotudniowy

1001 1000% 10t 101 100 0]

WLOT 7 - w kierurku mn Chetmza WLOT 1 - w Kierurku gr. m. Chefrnza

A7 00% &7 B7 1000% 5/
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Chetlmza - ul. Trakt

Szczyt Poranny

ST\ T B Wil 6

EZUaU) UL PUngBe - 70 [T DAlUpegy st nanse] M- [T

B L1 oo 61 BLL ¥ooL F
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Chetmza - ul. Trakt
Szczyt Popotudniowy

T | oo €01 £TL %o §

EZUaU) UL PUngBe - 70 [T DAlUpegy st nanse] M- [T

S0L oo =01 o0 ¥ooor €
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Chetmza - odc. od ul. Trakt do m. Dziemiony
Szczyt Poranny

4G 1000R 45 15 1007 4G

WLOT 1 - w kierunku rm. Dzierniony WLOT 2 - w kigrunku U, Trakd

)

o8 10007 28 28 1000 25
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Chetmza - odc. od ul. Trakt do m. Dziemiony
Szczyt Popotudniowy

65 1000% 65 65 1000% 655

WLOT 1 - w kierunku rm. Dzierniony WLOT 2 - w kigrunku U, Trakd

71 w7 7100 /1
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Zatacznik nr 2

Wyniki z pomiaru ruchu drogowego
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